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上海新闻 5

严限“豪华车”主打“简易款”
电动自行车新国标 !日后实施!超八成老车型将退出市场

首席记者 曹刚
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! ! ! !再过不到 !天，即 "月 #$日，历经 #%多
年、反复修改的电动自行车新国标即将实施。
除了名称从《电动自行车通用技术条件》改为
《电动自行车安全技术规范》，还将带来许多
颠覆性变化……记者近日专访上海市自行车
行业协会总工程师徐道行，回答市民普遍关
心的众多问题。

老国标的缺陷是啥!

徐道行直言，老国标的主要缺陷，是对不
合格产品的判断比较模糊。!"个检验项目中，
只有 !个否决项：最高车速、制动性能和车架&前
叉组合件强度。整车质量、脚踏功能等 #'个“重
要项”中只需 #$项达标，轮胎宽度、整车外观等
#!个“一般项”中只需 (项达标，都算合格。
“这导致了许多车辆故意混淆机动车与

非机动车的界限，越造越大，越造越重，带来
较大安全隐患。”徐道行说，“新国标的亮点，
就是把所有项目都定为否决项，只要有一项
不合格，整车就不合格。”

其中最引人关注的变化是：最高时速由
)%公里提到 )$公里；整车质量从 "%公斤升
至 $$公斤；电动机最大功率由 )"%瓦改为
"%%瓦；还修改、强调了防篡改和骑行功能。

车主为啥扎堆上牌!

“再过几天，这排电动车里，顶多只有两
辆有希望达标。”徐道行指着路边停放的十多
辆车说。

从 "月 #$日零时起，现有电动自行车多
数老车型都不能再卖。“现在的老目录里有
)%%%多个型号，而上个月市经信委公布了符
合新国标的第一批产品目录，只有 )"!个型
号，涉及 *'个品牌。”徐道行说。

而根据规定，自购车之日起 #$日内应申
请登记上牌。因此，"月 !%日零时起，就不能
给老款达标车上牌了。

于是，近些天来，许多车辆销售点的生意
格外红火，库存纷纷告罄。全市各区非机动车
管理所门前，等候上牌的车主排起长龙，动辄
要等两三个小时。"月 )(日前，各受理窗口全
部开启，中午和周末无休。

超标车还能上路吗!

新国标实施后，上过牌的老车型仍可正
常上路。

最近赶时间买车上牌的，大多选择“大块
头”车型。由于老国标的否决项少，勉强达标；
但有了新国标，这些车肯定都严重超标，将终
止销售，本月底停止上牌。

徐道行介绍，豪华车型的销量一直远超
简易车型，速度快、外形酷，是许多用户选车
的首要标准。在国企工作的姜俊证实了这个
说法。他 !月底刚买新车，上周上了牌。“时速
开不到 "%公里，我肯定不买。上牌起码排队
两个钟头，我多花 $%%元找黄牛代办。”

虽然大批老款“大块头”最近纷纷上路，
但新国标将严控生产和销售的源头，随着车
辆逐渐老化，短则一两年，长则四五年后，路
上的超标车将会越来越少。

到底多快才算超速!

许多车主和姜俊一样追求速度，却忽视
了一个基本的法律概念。
《中华人民共和国道路交通安全法》第 $'

条规定：电动自行车在非机动车道内行驶时，
最高时速不得超过 #$公里。自 )%%"年 $月 #

日施行以来，修改过两次，关于 #$公里时速
的规定，一直没变。)%#"年 !月 #日起施行的
《上海市非机动车管理办法》第 !%条也明确
规定：驾驶电动自行车上道路行驶，最高时速
不得超过 #$公里。

尽管新国标将电动自行车的最高时速提
高到了 )$公里，但这只是可以达到的设计时
速。在实际行驶过程中，只要上了非机动车
道，每小时 #$公里就是警戒线，不得逾越，否

则就违法了，公安机关交通管理部门可处警
告或罚款 $元至 $%元。

拔限速器行得通吗!

在老国标中，“最高车速”是仅有的三个
“否决项”之一，限速每小时 )%公里。姜俊怎
么能买到一辆能超速 )倍的“达标车”？

徐道行解释，老车型会加装限速器，表面
上满足国标，却留下“改装提速”的余地，这直
接催生大量超标车。“"月 #$日以后能买到的
新车，没法再改车速。因为新国标增加了‘防
篡改’要求，出厂车辆一律不得安装‘可篡改
的限速装置’或‘解除速度限制的按钮’。车
速、功率、电压和脚踏骑行能力，都不能改。”

他补充说，届时，企业资质将由生产许可
证管理改为产品 !+强制性认证管理，意味着
其每一款型号都必须通过认证才可合法销
售。“企业为了车速达标，添加芯片限速装置
等隐蔽手段将受到严格监管和打击。”

豪华车还买得到吗!

“目前市场销售的主流产品，是豪华车
型，俗称‘大包车’，车重普遍超过 "%公斤，最
高达到了 '%公斤。”徐道行解释说，由于“整
车重量”以往并非“否决项”，超重也可达标。
“现在整车质量不超过 $$公斤成为‘否决

项’，电压和鞍座长度等细节，也都有了明确限
制，大型、超重车型将不复存在，简易款会成为
市场主流，用户也需要逐渐改变使用习惯。”

在上月发布的第一批达标产品目录中，
豪华款车型仅占比约 #%,，且都是严格控制
重量后的“缩水版”。徐道行透露，少数企业想
打“擦边球”，车辆外形设计依旧豪放，虽然主
要指标都符合了，但不方便骑行，被紧急叫停。

骑行能力怎么量化!

和“整车重量”一样，“脚踏骑行能力”在
新国标中也升级为“否决项”———!%分钟的骑
行距离不得低于 $公里。

其实，老国标的要求更高，半小时至少能
骑 *公里。但不是一票否决，许多车的脚蹬、
曲柄和链条等传动装置，都成了摆设。

徐道行解释，与骑行相关的指标，除了时
速，还有“两个踏板之间的距离”“座椅与踏板
的距离”等。“既然是自行车，就应该适合骑
行。重量只是一个影响因素，如果车太矮或踏
板距离太近，再轻也难骑。”
“不过，新国标对骑行能力的试验方法没

有定量，会影响落实。”他分析，性别、年龄和
体力不同，骑行能力迥异；半小时骑 $公里，
是费力达到，还是轻松完成，差别也很大。“具
体操作时，有些测评人员骑了半小时勉强达
标，已经累得够呛。像这类车能否通过检测，
值得商榷。”

新车型会不会涨价!

徐道行预测，新国标实施后，电动自行车
的售价很可能上涨。

第一，检验项目中新增“防火阻燃性能”

“车速提示音”“安装前后灯”“电气强度”“无
线电骚扰特性”等指标，整车制造成本将明显
增加；第二，部分企业为兼顾车身重量和豪华
外观，将铅酸蓄电池改为成本更高的锂电池；
第三，电动自行车转为 !+强制认证后，所有
型号都必须通过认证，一些企业的产品款式
繁多，无疑又会增加成本。

他强调说，新车的质量和安全性能也将
更加可靠。比如，目前往往都是空车出厂，再
由销售商任意配装蓄电池和充电器，而新国
标规定，在合格证中必须标明蓄电池和充电
器的生产企业和型号，产品质量将更加有保
障。“更严格细化的国标，有利于行业长远发
展，用户也要调整观念，别再老想着买又大又
快的车了，安全第一。”

冒牌"非机#还能混吗!

上月参加核查的新车型，共 )$$个型号，
其中 #)个没通过。分析落选原因，也能看出
新国标的严格程度。“后衣架超长，鞍座超长
或过矮，鞍座或蓄电池位置留有篡改余地，还
有的企业自查发现问题后临时退出。”

徐道行提到，新国标强调“非机动车”属
性，划清了电动自行车与轻便摩托车的界限。
事实上，许多超标电动车与轻便摩托车很像，
但由于两者各有老国标，对管理造成了难度。
“好在《电动摩托车和电动轻便摩托车通

用技术条件》新国标也于去年 (月发布，两者划
分更清晰。电动自行车一旦超标，就会被认定为
轻便摩托车，属于机动车。”他指出，骑冒牌非机
动车，面临较大法律风险，企业如果偷梁换柱生
产和销售，同样负有不可推卸的责任。“严管电
动自行车，已成为各地管理部门的共识。”

哪些行业最受影响!

姜俊买车，主要用于上下班，每天骑行累
计不超过一小时。“以后买不到这种车型了，
我打算好好保养，多骑两年。”

而外卖和快递小哥来说，其车辆耗损程
度数倍于普通市民，受新国标的影响显然大
得多。“随着重量、材质、规格等众多细节的变
化，车辆的装货能力将下降。外卖行业的改
变，主要体现在车速变慢。”这些行业，近期不
会受到大冲击，但一两年内影响会逐步放大。
“我国电动自行车社会保有量超过 )亿辆。没
有电动自行车，就没有快递、外卖行业的蓬勃
发展。希望骑手小哥们能找到更安全实用的
交通工具，也希望广大用户能换位思考，对他
们多一些理解和耐心。”


