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面临多重羁绊
从新能源汽车目前绝对产量角

度来看，仅占 !!的乘用车市场份
额，其完全实现市场化还有待时日。
下半年，我国新能源市场将面临比
上半年更加复杂多变的局面。国内
新能源车企将面临来自多方面的挑
战，这还不包括新建纯电动汽车企
业的影响。
一是下半年对国内新能源汽车

市场冲击最大的当属丰田卡罗拉和
雷凌双擎的上市。据估计，售价可能
"#万元起。如此低价位上市，对国
内自主新能源车是个挑战。另外，德
系三驾马车也把产品拿到中国做本
土化研发；沃尔沃也把产品带至国
内生产，这些产品在国内生产，销售

时理应享受国家补贴及其他优惠政
策，对国内新能源车市场的冲击并
不弱；此外低速电动车对国内新能
源汽车市场的影响也不容小觑。
二是宏观经济形势仍面临下行

压力，油价预期也难以大幅上涨。这
对于车市而言，无疑是最大的利空，
而这种利空自然会直接影响到新能
源汽车市场的表现。油价方面，受希
腊债务危机加剧以及原油市场供应
充裕等因素影响，国际油价近日出
现持续下跌，全球原油供应未来预
计仍将持续充裕。无论从宏观经济
形势还是从国际油价趋势等角度，
短期内都不利于新能源汽车加快市
场化步伐。
三是汽车企业推动新能源汽车

市场化的动力仍不足，不少车企之
所以热衷新能源汽车是既可以迎合
国家意识，同时还能拿到补贴，一举
两得。事实上，目前真正以市场化为
目的的汽车企业很少。特别是在当
前整个汽车市场都低迷的情况之
下，汽车企业更无暇顾及新能源汽
车的发展，而更多专注在如何提升
传统动力汽车的产销上。更值得一
提的是，国内有些城市已经不再对
购买新能源汽车有诸如免费获得牌
照等利好政策，更让新能源汽车的
销售形势不乐观。

政策扶持难持久
目前，新能源汽车从数据上看

似产销两旺，然而这一切都是在中
央、地方各项扶持政策的协同影响
下取得，而并非来源于真正的消费
市场需求。
从今年 $月 %日起，北京市核

发号牌的纯电动小客车不受工作日
高峰时段区域限行措施限制。对于
已经购置纯电动汽车的车主而言，
无疑是一个好消息；而对那些有意
新购纯电动汽车的准车主而言，该
政策亦为其下定决心购车添了些许
砝码。在当前摇号一签难求的传统
汽车购买环境下，享尽政策利好的
新能源车应该成为消费者的宠儿。
但是，事实并非如此，在国家有

关新能源汽车购置补贴继续践行退
坡机制的大环境下，新能源汽车长
期受制的行驶里程短、充电设施不
便等劣势仍未获得明显改善，单纯
依靠所谓“不受限行、限购”的政策
“红利”是难以为继的。还以北京市
的政策为例，纯电动汽车不受限行
政策期限至 &'"$年 (月 %'日，可
以说，政策“红利”期并不长，这对购
置新能源汽车的消费者而言难免心
有余悸，即担心一旦期限到后，仍会
按照限行政策执行，且要为保养成

本高、行驶里程短、充电设施不完善
等诸多不便买单。
冷静看待中国当前新能源汽车

推广的现状，还处在起步阶段，在政
策干预下，市场并未成型。因此不应
过于乐观地期待其如普通机动车一
样有着较快的增长，毕竟，新能源汽
车仍需要多项有待进步和完善的配
套科技保障。目前新能源汽车市场
仅靠政府“单轮驱动”实现发展，由
于发展的局部性，消费者还未产生
自主购买新能源汽车的冲动，一直
陷入买或者不买的纠结之中。

未来路在何方
目前国内的新能源汽车发展现

状是，除了几家比较务实的自主品
牌车企真正下血本在搞研发，其他
很多企业都是以糊弄为主，目的就
是在政府补贴时分得一杯羹。这些
企业中，有的是确实没有研发实力，
而有的是不愿意高投入，希望躺在
财政补贴上发展。
由此看来，单纯靠政策推动的

新能源汽车市场不会走得太远。显
然，现在应该认真思考，当政策过后
新能源汽车未来之路该怎样走。
首先，目前新能源汽车发展急

需突破的问题，就是新能源汽车的
定位。在纯电动车发展步履艰难的

情况下，完全没有必要在一棵树上
吊死，其实无论是混合动力、插电式
电动车、燃料电池，甚至是非新能源
但是能达到低排放的燃油车，只要
达到节能降耗的目的，都应该一视
同仁求发展。
其次，发展新能源汽车，需要更

多企业和资本的加入才能真正形成
产业，单靠传统汽车企业还不够。目
前，在新能源汽车行业门外，徘徊着
数万亿的资本随时准备进入，这些
资本有民营、有国有，只要放开管
制，这些洪流一般的资本会在极短
时间内打破僵局，将中国新能源汽
车推上一个新的高度。
再次，新能源汽车市场的长远

发展，加快商业化步伐才是正道。要
在市场上打拼确保可持续发展，着
力降低成本应该是企业发展新能源
汽车的重点。另外还得落脚于产品
本身，即能够为消费者提供能与普
通内燃机汽车一样的，兼具使用便
利、保养低廉特性的可靠产品及完
备的配套。《中国制造 &'&)》的描
述，已给了新能源汽车一个很准确
的定位，也给新能源汽车在中国制
造强国战略中留下了想象空间。这
个行业的蛋糕还有相当大的一部分
未被分享，谁先抢占市场，谁就更有
优势。 雍君

中国新能源车“全球第一”的反思
今年上半年，中国新能

源汽车产销分别增长2.5倍
和2.4倍，超过美国，成为全
球新能源汽车第一大市场。
不过，如果以为“全球第一”
可以高枕无忧，那就大错特
错了，有必要泼点冷水。

! !广汽本田全新锋范（*+,-）“云端”预售发
布会日前在线举行，全新锋范在广本全国特约
销售服务店、广本天猫旗舰店同步接受预订，预
售价 ./0.万元起，将于本月正式上市。

全新锋范瞄准“.)后”年轻族群，全面捕捉
年轻群体追求简约时尚的新风潮。凭借型格流
线设计、全感数字座舱以及极致运动驾控三大
越级先锋实力，鲜明区别于传统中级车阵营，带
来“流动时尚”般的鉴赏与驾乘体验。

! ! ! !近日，两件与捷豹路虎有关
的事在朋友圈刷屏。

其一是，奇瑞捷豹路虎宣布
其第二款车型为路虎发现神行，
新车将于 0'%)年第四季度正式
上市。其二是，捷豹路虎宣布 12

车型官方降价，官降后全系车型
价格将从 (!/.万3$./.万元调整
至 45/.3)!/.万元，降幅在 .万3

%%万元之间。
如果把路虎和捷豹比作一

对兄妹，嗯，虎兄豹妹。那么，就
相当于大哥家添了“二宝”，辈分
上算作“姑姑”的，立马送上“庆
生”大礼。
先表“二宝”。0'%(年 5月在

全球首次亮相的路虎发现神行，
定位为多功能中型 678，与揽胜
极光基于同一平台打造。据悉，
国产发现神行在奇瑞捷豹路虎
常熟工厂投产后，将于今年第四
季度上市。

路虎发现神行的特别性，在
于给中型豪华 678细分市场带
来了一些“从未被发现”的新鲜元
素。比如它是唯一能提供 !座布
局的车型，其第二排座椅可以纵
向移动 %$'99，配备 .英寸的中
央液晶屏、卫星导航、#:热点、车
辆跟踪和紧急服务等功能，而同
时其底盘悬挂、全地形反馈系统
和众多的驾驶辅助装备，都是遵
循发现 (的越野装备标准配齐。!
座加上越野能力强，路虎发现神
行一下子就等于拥有了一个明
显区别于宝马 14、奔驰 :;<和
沃尔沃 1*$'的身份标签。
再表“官降”。捷豹 12严格

意义上说，是一款还未在国内市
场上市的新车。它在国内的前两
次动静是 &'"(广州车展首发以
及今年 (月上海车展公布售价。
据悉，捷豹 12将于 5月 "日起
正式开始销售。未上市先官方降

价，这次捷豹路虎明显学乖了。
对于此次官方降价，捷豹中

国的官方表态称，通过市场调研
深入了解到，很多消费者对于
12 表达出强烈的购买意愿，而
这次价格调整正是捷豹基于市
场反馈所作出的及时调整和积
极回应，这也显示了捷豹对于该
车型的期望和定位。

捷豹路虎的现况不佳是事
实。今年上半年，在华累计零售
销量为 ()(($ 辆，同比下滑
&!/&$=。对此窘况，国产揽胜极
光已经率先宣布了官降，而捷豹
12则紧随其后。

捷豹路虎虽然保住了豪华
车第二阵营的老大位置，但凯迪
拉克（#/5(万辆）、沃尔沃（#/.#
万辆）、雷克萨斯（#/$# 万辆）都
已经追得很近很近。

一款入门国产车型和一款
入门进口车型相继降价，表明捷

豹路虎痛定思痛后决定重新振
作起来，向市场要销量要份额。

捷豹 12 的起售价跌破 ('

万元之后，即与英菲尼迪 >)'、
雷克萨斯 +6、雷克萨斯 26、凯迪
拉克 *,6、讴歌 ,;1等进口车型
站在了同一起跑线，竞争力明显
较以前大增。

至于，此番路虎发现神行和
捷豹 12官方降价的消息同时发
布，笔者认为，另一个潜台词就
是从路虎发现神行开始，捷豹路
虎将走更务实的定价路线。
捷豹 12其实是另一款几乎

铁定国产的车型，所以进口车
型宣布官降，对于捷豹路虎而
言，应该是个无比艰难的决定。
因为这次进口车降了，国产车
的价格还将下移，这可是大把的
利润啊。

可以想象的是，在经过无数
个不眠之夜后，捷豹路虎终于想
明白了，无销量何来利润，不如先
把销量和口碑做大，薄利多销，累
计起来也是惊人的。

可不，早几天长城刚刚公布
上半年赢利 (5亿元，其制胜秘诀
就是薄利多销，哈弗 ?$ 卖出
"!/&万辆，赚得盆满钵满。长城的
成功说明了一点，销量、口碑和利
润是可以兼得的。
毕竟捷豹路虎端正了态度，

放下了曾经的傲娇，认真反思
了定价策略、经销商策略以及
媒体关系，最后送一句战国策
中的千古名句———亡羊而补牢，
未为迟也。 罗裕

捷豹路虎官降能否亡羊补牢

全新广本锋范预售价发布

! !上汽荣威 5)' "/.,车型日前全面上市，三
款车型精英版、典雅版和豪华版售价分别为
"!/5.万元、"./5.万元和 &'/5.万元。
荣威 5)' "/.,搭载了“蓝芯”全新一代动力

总成，@:2 "/.,缸内直喷涡轮增压发动机拥有
领先同级德系产品的 ".)马力最大功率，同级
最大的 &5'牛米最大扭矩，填补了国内大功率、
低油耗、高环保发动机的空白，完全超越日韩
系、媲美德美主流发动机。与之匹配的是 ,6,$

速油冷双离合变速器。“黄金动力组合”加上新
一代发动机启停系统，使荣威 5)' "/.,百公里
油耗低至 !/$升，满足欧 8排放标准。

荣威 !"# $%&'全面上市

! ! !奇瑞捷豹路虎汽车日前宣布! 第二款

投产车型为路虎发现神行" 新车将于 !"#$

年第四季度上市" 国产发现神行将在奇瑞

捷豹路虎常熟工厂投产" 其中冲压#焊装#

涂装及总装四大车间均采用全球先进#精

密的工程设备! 严格采用捷豹路虎全球统

一生产制造管理系统# 采购和供应商管理

标准!并设立全方位跨职能的管控系统!确

保制造工艺水平符合捷豹路虎统一标准"

路虎发现神行于 !%&'年 (月在全球首

次亮相! 是迄今为止最全能的顶级多功能

中型 )*+! 拥有同级别领先的全地形行驶

能力" 余音


