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东方大港向世界强港进发 本报记者
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! ! ! !潮落潮起，云卷云舒。蓝天碧
海，红色塔林。站在观景平台上，
俯瞰整个洋山港区，一觉“人的渺
小”，又感“人的伟大”；从一期到
四期，阅读洋山港的风云历史，则
又为“东方大港”向“世界强港”华
丽升级而感到心潮澎湃。

登临观景台

坐看云起时
驱车跨越 !"#$ 公里长的东

海大桥，登上小洋山岛的观景平
台，南面远处就是大洋山岛，与脚
下的小洋山岛之间，就是停泊万
吨集装箱轮船的深水港池；依着
小洋山岛填海造就的，就是一到
三期港区———一期在中间，二期
在西面，三期在东面，绵延一片。
码头上，一片繁忙景象。一台

台高大的桥吊矗立在岸线之上，
排成一串，醒目的红色，用钢铁栽
成了一片“塔林”。堆场内，一个个
集装箱被码得整整齐齐的，五颜
六色。车流不息，各种作业警示声
音，隔得老远也能听到。虽然桥
吊、集卡、轮胎吊都有人操作，但
整个场面太过恢弘，让人觉得集
装箱犹如积木、集卡仿佛玩具小
车，第一感觉就是“人的渺小”。
“一到三期工程，深水集装箱

码头岸线共长 $#%公里，共有 &%

个 '万(&$万吨级深水集装箱泊
位，设计年吞吐量为 )!*万标准
箱。”洋山同盛港口建设有限公司
副总经理周亚平如数家珍。

$#%公里，一个成年人从码头
一端走到另一端，大概需要 &小
时。靠泊洋山港最大的集装箱船，
从船头到船尾有近 +**米，满载
可以装约 "#&万个标准箱，每个大
体相当于一间 &$平方米的卧室。

)!*万标准箱也只是年设计
吞吐量，实际上洋山港的运营管
理能力，已远超世界水平。在美
国，一百米的通过能力也就 &*万
标准箱左右，一年十四五万箱已
经很了不起了，但在洋山港，每百
米的通过能力是 ")万标准箱。正
因如此，"*&%年上海港完成集装
箱吞吐量 !'&!万标准箱，其中洋
山港实现 &$%&万标准箱，占整个
上海港比例的 +",。

沧海变桑田

港区向海生
上海因海而名，但上海港长

久以来曾与海无缘。洋山港的建
设和运营，恰是上海港“向海而
生”的一段历史。

上海港的历史可追溯至唐宋
时期的青龙港。最初，上海港的航
运功能主要集中在黄浦江畔，货

物大多以散货形式运输。改革开
放之初的 &)'-年，上海港集装箱
吞吐量仅 *#-万标准箱，到 &))%

年尚不足 "**万箱。而上世纪 )*

年代初，当时已成为国际枢纽港
的新加坡、香港两个港口集装箱
年吞吐量都已达千万标准箱。

这种状况，与国际贸易需求
极不适应，严重制约了上海及长
三角地区经济和贸易的发展，深
水资源成为制约上海港发展的瓶
颈。直到 &))'年，国务院做出建
设以上海为中心、江浙为两翼的
上海国际航运中心的重大战略决
策，上海启动了长江口深水航道、
洋山深水港区等工程建设。
洋山港一期工程于 "**"年 %

月 "%日正式动工，"**$年 &" 月
&*日竣工投产。建设者以洋山岛
礁为基础，吹沙成陆，在外海建造
起了超大规模的集装箱港区，填
补了上海港缺少 &$ 米以上水深
集装箱深水码头的空白。在此过
程中，工作人员克服了常人难以
想象的困难。洋山港总体设计单
位中交上海三航院党委书记沈明
达回忆道：“有一个船，既是我们
工作的地方，又是生活的地方，一
天 "+小时在船上颠簸。后来具备
条件了，可以登岛了，但登岛后连
淡水都没有。”

一期码头运营第一年，洋山
港就完成了 !"!#$万标准箱的吞
吐量，超过码头设计能力的 $成；
当年整个上海港集装箱吞吐量为
&-*- 万标准箱。在随后的 "**%

年、"**' 年、"**- 年连续三年的
&"月 &*日，又先后建成了二期工
程、三期工程一阶段、三期工程二
阶段。到 "*&*年度，得益于洋山
深水港的建设，上海港一举超越
了新加坡港，从此至今连续 '年
排名世界第一大集装箱港。

面对此“成绩单”，回想建设
洋山港的种种不易和创新，又不
得不感叹“人的伟大”。

码头全自动
神奇如科幻

洋山港的建设还在继续。目
前四期工程已进入最后的设备安
装和调试阶段，计划年底开港试
运营，将成为全球最大的集装箱
全自动化码头。

洋山四期建在茫茫东海之
中，依托颗珠山岛及大、小乌龟岛
围海填筑形成，总用地面积达
"#"!平方公里。位置上，在二期工
程的更西面，与前三期工程隔海
相望；与大陆依然通过东海大桥
相连。从航拍图来看，她就像一颗
镶嵌在碧海中的灰白色近似长方
形宝石，宝石上的红色“斑点”就
是漆成红色的岸桥、轨道吊。
走进四期码头，仿佛走进科幻

世界。只见巨大的集装箱被岸桥
或轨道吊轻轻抓起又放下，运送车
辆来回穿梭，码头上没有一个人，
所有设备都是智能化、无人化操
作！特别是 ./0（自动导引运输
车），它们从外形上看就没有驾驶
室，但穿梭自如。据说这种 ./0全
电驱动，造价在数百万元，妥妥的
相当于一辆兰博基尼豪华跑车。

周亚平也是洋山四期工程建
设指挥部副总指挥，他自豪地讲
解：“除了岸桥‘抓’集装箱这一步
骤，需要工作人员在远程控制室
里轻点鼠标，其他所有的作业都
是电脑控制、设备自动执行。”

以往，桥吊司机坐在近 $*米
高的控制室里，凭肉眼和手动操
作将几十吨的集装箱精准平稳地
摆放到船上；如今，操作人员坐在
中控室里，轻点鼠标就能完成这
一过程，看上去和“玩游戏”一样。
以往，外面的集卡来拉集装箱，需
要有人驾驶轮胎吊把集装箱装上
车；如今，集卡司机把车停在指定
位置，拿手机扫码二维码，轨道吊
就接收指令，自动“跑”去堆场，找
到相应的那个集装箱，稳稳地抓

起，移动到装车区域，再稳稳地将
箱子放上车。

硬件到!大脑"

设备中国造
洋山四期拥有 "!$* 米的岸

线，一次性建成 '个泊位。今年年
底开港后，将形成 +**万标准箱1

年的吞吐能力；后期继续扩大规
模，吞吐量将达到 %!*万标准箱1

年，将把上海港的吞吐能力提升
到 +***万标准箱以上，继续稳居
世界第一大港。不过，数量不是关
键。从大港到强港，洋山四期将挑
战世界集装箱装卸技术的巅峰。

四期工程最终将有 "% 台岸
桥、约 &"*台轨道吊和超过 &!*

辆 ./0投入使用。&!*辆 ./0是
什么概念？目前已建成的国内外
自动化码头中，./0数量没有超
过 $*辆的。随着数量增长，其系
统复杂程度和对算法的要求将成
倍增加。

洋山的崛起，离不开中国智
造的强大支撑。全自动化码头所
用的岸桥、轨道吊和 ./0，以及设
备控制系统，由“港机巨头”振华
重工自主研发制造。以洋山四期
为标志，振华逐步从卖硬件转向
卖软件、从卖设备转向卖系统。

整个项目的生产调度，由上
港集团自主开发的码头操作系统
承担。如此一来，码头运行的“神
经”和“大脑”均实现国产化，这是
洋山四期特别令人自豪的地方。

洋山四期的建成将进一步提
高上海港服务长江经济带的能
力。眼光再向外，来自长江流域的
货物在洋山港集结后，将换上大
船沿着海上丝绸之路，送往东南
亚、南亚和欧洲等广大区域。洋山
四期所代表的安全高效，也是上
海港依托自贸区平台，参与“一带
一路”建设的一张王牌。假以时日，
中国港口业的先进技术和管理水
平，也有望复制到海上丝路沿线。


