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韩国首枚运载火箭——“罗老”号
原定于10月26日发射，但由于俄罗
斯提供的第一级燃料输送系统出现泄
漏，不得不推迟发射。据悉，“罗老”号是
两级火箭，一级火箭由俄罗斯制造，使
用液体燃料；二级火箭由韩国制造，使
用固态燃料。“罗老”号于2009年和
2010年先后进行两次发射，但均告失
败。韩媒体对俄火箭技术提出质疑，并
称“前2次发射中曾延期8次，加上这
次延期，‘罗老’号已经历9次苦难”。

! 美国海军“蒙彼利埃”号（SSN-765）“洛杉矶”级攻击核潜艇（资料图）

海军 刘江平

热点聚焦

美军核潜艇撞上巡洋舰 事故凸显管理乱象
10月13日，美国海军一艘宙斯盾巡洋舰在东

海岸进行训练时与一艘美军的“洛杉矶”级核潜艇相
撞，巡洋舰上的声呐导流罩被撞毁，核潜艇的损失情
况不明。虽然美军表示此次事故没有造成人员伤亡，
两艘舰艇仍能依靠自身动力运行，似乎并未造成严重
后果，但是许多国家依然对美军只顾追求“航行自
由”，却不讲究“航行安全”的行为颇有微词。

例行训练引发事故
据美国海军发布的新闻公报表

示，!" 月 !# 日 !$ 时 #" 分左右，
“洛杉矶”级核动力攻击潜艇“蒙彼
利埃”号和“宙斯盾”级导弹巡洋舰
“圣哈辛托”号在例行训练中发生碰
撞。公报未提及撞击发生水域位置
和事后处理措施。新闻公报还表示，
已着手评估舰船总体损坏状况，核
潜艇的核动力推进装置“没有在撞
击中受到影响”，两艘舰艇仍然能够
依靠自身动力运行。舰队司令部指
挥官布莱恩·巴杜拉透露，没有人员
因为舰艇相撞受伤，暂时不清楚硬
件损失。相撞后，“哈里·杜鲁门”号
航母在事发水域提供支援。
一匿名海军官员透露，“圣哈辛

托”号人员在训练中发现，一部潜望
镜在距离巡洋舰 !""至 %""米的水
域升起。军舰指挥官下令后撤，但没
有能够阻止“圣哈辛托”号与“蒙彼
利埃”号相撞。另有美国海军官员表
示，巡洋舰的声呐罩在撞击中损坏。
声呐罩位于舰船前部，呈球状，处于
水平面以下，配备电子仪器，包括定
位、探测和测距设备。
“洛杉矶”级攻击潜艇是在上世

纪 &"年代中期开始装备美国海军
的核动力潜艇，该级别的核潜艇具
备很强的攻击力，起初装备有“鱼
叉”式反舰导弹和传统的线导鱼雷，
随后又加装了 !%具垂直发射器，可
以发射“战斧”巡航导弹。“圣哈辛
托”号导弹巡洋舰于 !'((年投入使
用，“蒙彼利埃”号核潜艇 !''!年服
役。两艘舰艇均隶属于美海军“哈
里·杜鲁门”号航母战斗群。

二三年就要撞一次
此次撞船事故是美国海军今年

发生的第二次撞船事故。今年 $月
!)日，美军大型两栖作战舰“埃塞
克斯”号在南加利福尼亚海岸附近
接受加油船“育空”号加油时与后者
相撞。两舰多处受损，不得不返回圣
迭戈军港后接受紧急维修。
事实上，与美军核潜艇相关的

撞船事故在最近几年中时有发生。
%""'年 #月 %"日，美国海军第五
舰队的“哈特福德”号核潜艇和“新
奥尔良”号两栖船坞运输舰在霍尔

木兹海峡附近发生相撞，潜艇上的
!$名船员受轻伤，“新奥尔良”号的
油箱发生破裂，造成约 '*$万升柴
油泄漏入海。%""&年 !月，在霍尔
木兹海峡南部，美军“纽波特纽斯
号”攻击核潜艇与一艘日本油轮“上
川号”相撞。%""$年 !月 (日，美国
海军“洛杉矶”级核潜艇“旧金山”号
在位于美国关岛基地南约 $)"公里
处撞上一座水下山体，造成 !名水
兵死亡，)"多人受伤。
从事故发生的频率看，似乎每

隔二三年，美军核潜艇就会发生一
次“激情碰撞”。虽然在美军的事后

调查中，事故原因多种多样，造成的
后果也并不算太严重，但问题在于，
我们不见得每次都能如此幸运。核
潜艇发生碰撞不可小觑，有统计资
料显示，在潜艇沉没事故中，碰撞沉
没占 %"+以上。而任何核潜艇的沉
没都是灾难性事故，它们所产生的
核辐射污染可能会给海底生物带来
难以挽回的损害。

航行安全不可小视
由于具有强大的突击力，并能

长期隐蔽战斗，核潜艇已成为现代
化海军的主要兵种之一。然而，潜艇
问世后的 %""多年来，其发展历史
充斥着悲剧性事故和灾难。引发潜
艇事故的原因多种多样，主要包括
火灾爆炸、海上碰撞、进水、搁浅、触
礁、遭遇风暴等等。
客观地说，许多国家的核潜艇

都发生过碰撞事故，例如 %""'年 %

月，英国海军的“前卫”号核潜艇和
法国海军的“凯旋”号核潜艇就曾在
大西洋中部相撞。有消息称，当时这
两艘核潜艇上各携带了 ,(枚核弹
头，这一撞船事故一度使英法两国
大为紧张。但是，美军核潜艇的碰撞
事故发生率的确比其他国家高。
军事专家认为，这其中既有客

观原因，也有主观原因。客观原因主
要有两个方面：
首先是海洋的声学传播特性可

能导致潜艇的耳目———声呐失灵。
众所周知，潜艇潜航时，只能依靠声
呐探测周边环境。然而，声波在海洋
中传播受水文情况影响很大。随着
海水温度、盐度发生变化，声波在海
水中并非直线传播，会发生折射和
反射。因此声呐探测存在不可靠性。
其次，看起来广阔的海洋并非

到处可以通航，无论是水面舰艇还
是潜艇，在一些特殊海域（如狭窄的
海峡或礁石密集区域）必须按航道
行驶，否则就有可能触礁或搁浅。而
现代潜艇的最大潜深一般在 #""米
左右，即使是非常先进的潜艇，极限
潜深也不会超过 )""米。潜艇在这
样一个深度范围内潜航，如同航行
在一个垂直的海峡中。一旦操艇发
生偏差，很容易超出上浮极限，如果
此时正好有舰船在同一航道航行，
就可能发生碰撞。
潜艇发生事故的主观原因则主

要是指艇上官兵的操作技能和精神
面貌，如果他们意志松懈，注意力分
散，责任心低下，平时训练也不到
位，一旦出现险情，便可能慌了手
脚，不能及时采取有效避险措施，发
生事故的概率自然大增。

另外，美国核潜艇“太忙”也会
增加事故发生的几率。虽然按美国
专家说法，核潜艇发生碰撞的几率
是百万分之一，但是大批美国潜艇
活跃在全球海洋的各个角落自然会
增加事故的发生几率。
值得关注的是，按美军太平洋

总部的说法，每年在太平洋海域活
动的潜艇超过 %$"艘。考虑到战斗
值班制度，每天在太平洋海域航行
的潜艇不少于 ,"艘。随着美军“重
返亚太”战略的实施，大批美军战舰
和潜艇将会进入亚太海域活动，而
发生各种意外事故的几率无疑也会
随之大增。在美国频频拿“航行自
由”说事，并在亚太海域大肆部署作
战舰艇的同时，似乎更有必要关注
一下“航行安全”的问题。


