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!"#$%搜寻重新启动
! ! ! ! !"月 #日，$%&'"客机的搜寻工作进入
新的搜索阶段。澳大利亚运输安全局称，此次
搜寻海域距离澳大利亚西海岸约 !(""公里。
目前共有三艘搜寻船，其中马来西亚的“凤
凰”号已于 )日最先抵达。
另外，还有两艘专业公司荷兰辉固公司

的“发现”号和“赤道”号，也将在本月晚些时
候参与到海底搜寻行动中。此次搜救，船员们
将使用声呐、摄像机、传感器等设备在水下寻
找客机的踪迹。预计搜索时间长达一年。

澳大利亚运输安全局日前公布对 $%&'"

客机的最新调查报告。报告推测，客机可能在
燃油耗尽后以螺旋下降的方式坠入南印度
洋，地点可能在第七条弧线区域内更靠南的
位置。

这份名为《$%&'"飞行路线分析更新》
的报告称，来自澳、英、美、马来西亚的相关组
织和专家，根据卫星通信数据以及客机飞行
数据，重建了航班的飞行路线。

报告根据 $%&'"“飞机通信寻址与报告
系统”最后一次反馈的数据得知，当时飞机载
有 *&+(吨航油，飞行速度和耗油率可推算出
飞机燃油耗尽的时间。专家们发现，飞机与卫
星的第七次“握手”时间与推算的燃油耗尽时
间十分吻合，飞机当时可能已经开始下降。
波音公司在波音 '''客机的飞行模拟器

上模拟了飞机最后时刻：在自动驾驶模式下，
飞机左侧引擎先熄火，右侧引擎也逐渐耗尽
燃油，飞机向左盘旋下降，从引擎最后熄火到
最终入水的距离较短。

报告还发现，$%&'"最后的准确雷达信
息是在格林尼治时间 &月 '日 !(时 ,,分收
到，此时飞机正沿马六甲海峡向西北方向飞
行；!(时 ,)分的数据显示，飞机正在向西北
方向飞行；!(时 *"分，地面试图与客机通话
而未接通，根据这次通话的数据，假设飞机高
度未发生重大变化，那么飞行方向已改为向
南。据此专家们认为，飞机很可能在 !(时 *"

分之前已经调头向南。
不过，澳大利亚这份最新报告遭到业内

人士质疑，阿联酋航空公司总裁蒂姆·克拉克
在接受德国媒体采访时表示，目前的证据缺
乏说服力，“那架飞机坠入了水中，而我们的
经验告诉我们，在水域发生的事故中，总是有
某些东西可寻，但我们还没看到一样东西能
直接表明，这让我产生了几分怀疑。对公布出
来的这一切情况，我完全不满意。”

! ! ! ! #月""日 接到中国海上搜救中心指

令!启航南下巡航!并做好失联客机搜寻的

应急准备$

#月"$日 抵达南海!接到中国海上搜救

中心指令!前往失联客机疑似海域参与搜寻$

#月"%日 前往南印度洋圣诞岛以南海

域搜寻!并担任中方南下编队现场指挥船$

#月#!日 担任澳西搜寻区中方舰队现

场指挥船$

&月&日 侦听到疑似失联客机黑匣子

信号声音$

&月'日 再次侦听到疑似失联客机黑

匣子信号声音!经媒体报道后!引发全球普

遍关注$

'月(&日 中国海军测量船开始进行水

下地形扫测!"海巡!"%轮现场协调指挥$

)月('日 完成人员换防! 继续参与失

联客机搜寻$

"!月"(日 结束过渡阶段搜寻任务!回

到上海$

责任编辑∶范 洁 视觉设计∶窦云阳

焦点

新民网：www.xinmin.cn 24小时读者热线：962555 编辑邮箱：xmjdb@xmwb.com.cn 读者来信：dzlx@xmwb.com.cn A32014年10月13日 星期一

! ! ! !昨天上午 -时，“海巡 "!”轮稳稳抛锚在
高阳路码头，这艘执行马航 $%&'"客机搜寻
任务的中国最大公务船终于回家。

从 &月 !!日上海出发起，历时 ,!#天，
航程 ,,&'!海里，跨越 ##个纬度，搜寻面积
超过 ,*万多平方公里，创下了中国海事大型
巡航搜救船出航等多项纪录，结束过渡阶段
搜寻任务。
“海巡 "!”轮 -月 &"日从珀斯返航，!"

月 !!日晚到长江口趸船，昨天一早船行至黄
浦江，两艘拖轮开道护航并架起水门，为“海
巡 "!”轮洗尘。“上海中心真高啊，出发的时
候，它还没封顶呢”，一名水手在甲板上感慨。

那么久 谁也没有想到
“&月 !"日接到命令出发时，我们就带了

,"天的补给，以为不出一个月就能回来，没想
到失联客机的搜寻任务这么复杂和艰苦。”东
海海巡执法总队副总队长、“海巡 "!”轮领队
马列东说。

今年 &月 (日，马航 $%&'"航班搭载包
括 !)* 名中国乘客在内的 ,,' 名乘客及 !,

名机组人员，从吉隆坡飞往北京，起飞后不久
与地面失去联系。&月 !"日，“海巡 "!”轮根
据交通运输部指令南下开展搜寻工作。
“海巡 "!”轮是中国海事部门规模最大、

装备最先进的大型综合执法巡航救助船，配
备了舰载直升机、扫测设备、网络信息设备，还
特别装载了水下机器人、深海电缆、水下摄像
机、潜水员减压舱等水下作业设备，以及专用
的黑匣子探测仪和专门探摸金属的磁力仪。

,!#天的搜寻工作中，“海巡 "!”轮担任
澳大利亚以西搜寻区中方舰队现场指挥船，
负责与中国海上搜救中心、驻澳工作组、澳方
水下搜寻工作组的沟通联络工作，负责中方
舰船搜寻分区的沟通协调工作，共发布搜寻
指令 &,份，制作搜寻分区图 &,份。

搜寻工作进入过渡阶段后，根据中国海
上搜救中心指令，自 )月 !日起“海巡 "!”轮
留守澳西水域，协调沟通中方编队在搜寻水
域开展扫测工作，继续担任指挥协调船。

难度高 创造多项纪录
“海巡 "!”轮创下了中国海事大型巡航

搜救船出航时间最长、航行距离最远、第一次
到南半球高纬度海域参与搜救、第一次在境
外大规模搜救中担任现场指挥等多项纪录。

马列东介绍，在国家海上搜救部际联席
会议机制统一协调下，中方投入了数量最多
的人力、物力资源参与搜寻，“我们从北半球
一直搜寻到南半球，跨越了 #"多个纬度，搜
寻的面积相当于 &(个上海市。”
“此次‘海巡 "!’轮航经东海、南海，穿越

马六甲海峡、巽达海峡，横渡赤道，转战印度
尼西亚以西直至南印度洋海域，搜寻面积
,*)#,*平方公里。”马列东说。

包括“海巡 "!”轮在内，在搜寻失联客机
工作中，中方投入了数量最多的人力、物力资
源参与搜寻，先后派出 !-艘舰船、(架直升
机、)架固定翼飞机参与搜寻，历时 #个多月。
在泰国湾、马六甲海峡、澳大利亚以西的南印
度洋海域搜寻了 !*"多万平方公里，在泰国
湾水下扫测了 (**!平方公里，在澳大利亚以
西的南印度洋海域扫测了 *万多平方公里。

据中国海上搜救中心工作人员介绍，此
次搜寻工作面临搜寻范围广、工作环境复杂、
工作强度高及协调难度大等诸多挑战。

搜寻区域从最初的泰国湾到马六甲海
峡，再到孟加拉湾和苏门答腊岛以西海域，
最后延伸到南印度洋。特别是南印度洋任务

海区风大浪高，天气多变，是商船都要避开
的海域。

下阶段 中方仍将参与
,!#天并不是句号，目前 $%&'"客机仍

未找到。
“我们牢记祖国的嘱托，能完成这项任

务，虽然还没有结果，但我们始终没有放弃，
我感到很欣慰。”马列东说。

与此同时，这次搜寻任务也暴露了我国
尚缺乏大型专业的深海搜寻船舶和设备等问

题，今后要走向“深蓝”，必须不断增加自身技
术、装备水平。

目前，失联客机搜寻已进入商业化深海
搜寻阶段，由荷兰辉固测量公司具体承担商
业化搜寻工作。

昨天，中国海上搜救中心指挥协调处处
长卓立表示，中方仍将积极参与下一阶段的
搜寻任务，“中方会继续和澳大利亚的海上搜
救协调中心，保持每周电话会议的机制，继续
派员到前方参与联合协调的工作。如果发现
残骸，我们有可能去参与打捞工作。”

历时!"#天 !海巡$""轮回家

!相关链接"

!海巡 %&"轮搜寻大事记

! 澳大利亚启动对马航*+#,!的高精准度搜索行动 图 "#$

出航时间长!航行距离远!搜寻难度高"创造多项纪录
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