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保险公司不保!更换费用昂贵!污染问题待解"""

电池成新能源车发展!拦路虎"

本报记者 程 绩 叶 薇

!"

家住浦东东方路的张先生，今
年 !月购买了一辆新能源汽车，刚
开了 "天，就两次遇到电池故障，
“厂家说是电池电芯坏了需要更换。
换过电池我才知道，原来新能源汽
车的电池重量超过 #$$公斤，费用
近 !$万元”，张先生说自己直冒冷
汗，“幸好是在保修期内，如果过了
保，这电池真是换不起。”

新能源汽车正在跳跃式发展，
根据官方数据，%$!"年全国销售新
能源车 &'#万辆，其中上海的销售
数据排名第一，%$!#年有望超过 %$

万辆。新能源车越跑越快，然而作为
“心脏”的电池，却成为拖后腿的短
板，乱象不断，亟须监管。

无法投保的电池
“我的新能源车没法上保险。”

近日，记者采访中听到许多新能源
车车主这样抱怨。
“买车的时候 "(店经理说，买

普通车险就可以，交通事故导致的
电机、电池损坏能够获得理赔。结果
完全不是这回事。”车主唐先生说。
“保险公司告诉我，目前并没有

针对新能源车的车险品种，只能按
照普通车险投保，但车损类的都不

能保，这也就是说，如果因为交通事
故导致电池损坏，我就只能自认倒
霉。”
为了验证这样的说法，记者以

购车者的身份到多家保险公司和
"(店进行咨询。
太平洋车险和平安车险的客服

都确认，新能源车购买车险有许多
限制。“即便购买了全额的保险，也
只能保第三方责任险和交强险，任
何车损险都不赔。”平安车险和太平
洋车险客服都如此表示。
据记者了解，在新能源汽车普

及程度较高的欧美国家，新能源车
不仅有针对电池、动力系统等专属
的车险产品，还有相应的维护和修
理服务。此外，政府也会为新能源车
主提供更为优惠的费率，且保费的
一部分还会用于公益事业，以呼吁
更多车主使用。

国家规定与企业标准
荣威 )#$、北汽 )*%$$、启辰晨

风、腾势、比亚迪 +,、秦、唐……目
前在上海销售的新能源车共有 %$

多个品牌 "$多种车型，如雨后春
笋，蓬勃疯长。

新能源车的观望者普遍担心，
“相比发动机，电池不靠谱”，其实，
新能源车发展至今，电池技术已经
相当成熟，深圳和北京都有了纯电
动出租车，媒体此前报道，深圳比亚
迪 ), 的电动出租车开了 -$ 万公
里电池也没坏，充电量也始终维持

在 .$/以上。
为了减轻车主的顾虑，去年 .

月国家公布首批免征购置税的新能
源车目录时，特别规定，目录中新能
源汽车的动力电池、电机、电控等关
键零部件提供不低于 # 年或者 !$

万公里的质保。
记者采访了各家新能源车品牌

的 "(店，所有享受补贴的新能源车
都能符合国家规定的年限和里程
数，有的甚至超过国家标准。北汽在
整车 #年 !$万公里保修的基础上，
电池、电机、电控保修延长到 ,年
!#万公里；比亚迪甚至承诺对电芯
终身质保。
不过也有车主表达忧虑，“电芯

是终身质保0 那么电池衰减有保修
吗？质保是不是等于免费呢？毕竟大
部分的新能源车仅仅上市两三年，
还未到电池大量淘汰的时候。”

对于新能源车电池的使用寿
命，目前大多数品牌经销商的说法
是“电池 %$$$次满充满放”，这就意
味着，按照每次行驶在 !$$公里以
上，电池使用超过 %$万公里。按平
均 % 天充一次电，可满充满放 !$

年。“只要能开满 !$年，也够本了”，
不少新能源车主如此表示。
“一毛钱开一公里”，纯电动车

使用成本低已经成为共识，然而，车
主要面对的问题是，庞大的电池更
换费用。记者采访后了解到，新能源
车的电池费用，约占整车费用的一
半至三分之二。以荣威 ##$插电式

混合动力车型为例，更换电池的费
用为 1'#万元，超过购车价的一半。
好消息是，随着新能源车的产

量提升和技术成熟，电池成本正在
下降，“我们的电池成本已经逐年下
降，锂电池的核心材料价格 %$!"年
比 %$!-年平均降幅达 -$/。”中国
电池网创始人于清教告诉记者。

电池技术仍落后国外
奇瑞的新能源汽车，%$!"年销

售一万多辆，%$!#年销售计划为 %

万辆，增量低于行业平均水平，究其
原因，竟然是电池供应跟不上。
“我们的电池企业，无论是产品

质量、经济规模、盈利能力、研发队
伍、研发能力、研发体系，和实力强大
的国外企业相差甚远。”于清教说。
我国的新能源车大多数采用锂

电池，选择的是与美国相同的磷酸
铁锂路线，但锂电池技术整体水平
仍落后于美国、日本。例如日本电池
平均能量密度要高出中国平均水平
的 -$/2"$/，充电次数也能达到中
国的几倍。
目前，因为成本和技术等原因，

国内的新能源车转向国外配套已经
成为趋势。甚至有专家担忧，中国新
能源汽车产业将重走传统燃油车的
老路，在关键零部件的供应上陷入
核心技术“空心化”尴尬。

新能源车业内权威左世全透
露，目前，中国部分新能源汽车相关
产业，已出现低端重复建设的问题。

亟须政策完善
%$!# 年预计年产量 %$ 万台，

%$%$年预计年产量 %$$万台，新能
源车产量剧增的背后，将会产生大
量报废的动力电池。北汽集团董事
长徐和谊表示，目前还没有一个完
美的技术能解决废旧电池所带来的
二次污染的问题，现在厂家能做到
的就是尽量延长电池的使用寿命，
提高电池每公里的使用率。
现阶段国家并没有出台汽车报

废电池的回收再利用方面的相关标
准和规定。此外，我国不同车企的电
池路线、电池规格都各不相同，也造
成了动力电池型号过多、产量分散
的问题。
“从新能源汽车报废下来的电

池并不是没有价值，它还可以被用
作储能或者相关的供电基站、路灯
等其他方面。如果新能源汽车动力
电池梯次利用能被系统化和规模
化，可以降低新能源汽车的生产和
使用成本。”于清教说。
在于清教看来，要解决我国新

能源汽车产业链条中各自为政的态
势，单靠车企、电池企业或者电池租
赁的运营商主动牵头都具有较大难
度。“在相关产业链尚未形成完整的
闭环之前，还是应该由政府来推动
更为合适。”记者了解到，上海市曾
出台政策，生产企业每回收一套新
能源汽车动力电池，给予 !$$$元的
补助。


