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!月"#日，上海自贸区平行进口
车正式开卖，之前处于灰色地带的
平行进口汽车走到了“阳光下”。

所谓平行进口车，也是业内俗
称的“非中规车”，是指未经品牌厂
商授权，贸易商从海外市场购买，引
入中国市场销售的汽车。由于绕过
了总经销商、大区经销商、$%店等环
节，平行进口车的售价一般比$%店
的同款便宜"&'至!#'。此外，一些
海外新车尚未在中国上市，但平行
进口车经销商能自由在海外采购
后，再运至国内销售，满足了部分消
费者“尝鲜”的需求，而且省去了不
少提车等待时间。

此前，因为上述的那些价格便
宜、新车现提、鲜见的酷帅车型等原
因，让不差钱的消费者对平行进口
车早已怦然心动，甚至引发了!&"$

年下半年进口车$%店销售的疲软。
“去自贸区买车”，成了不少人的口
头禅。

展厅人气爆棚
上海的春节依旧阴冷。但位于

外高桥洲海路的上海自贸区平行进

口汽车展示交易中心内却人声鼎
沸，热闹非凡。虽然春节期间不营
业，仅接待参观咨询，但前来看车的
消费者络绎不绝，不少人是从苏州、
温州等地过来的。这也让留下值班
的销售人员措手不及，一上午就能
发光所有的名片，“大家都关心的是
价格”，“没想到春节这么热”。
在展厅内，宝马、奔驰、保时捷、

福特野马、玛莎拉蒂、路虎等品牌新
车一字排开，消费者拍照、记型号、
对比网上价格，忙得不亦乐乎。有来
自苏州的顾先生表示，他将车型盯
在了宝马()，“刚咨询了下，这里大
概*&多万元，比官方指导价便宜近
!&万元”。

销量不见亮点
虽然自贸区平行进口车开卖当

日场面热闹，但具体到销量，真正成
交的汽车不到#辆。

不少消费者表示到店只是看个
热闹，很多人对“好买不好修，敢买
不敢坏”的平行进口车持观望态度。
因为有品牌授权制，所以国内的$%

店不对平行进口汽车提供厂商售后

质保服务。换而言之，消费者购买平
行进口车后的售后保障，由出售车
辆的经销商承担。售后方面的短板，
成为制约消费者购买平行进口车的
最大问题。

目前上海自贸区的平行进口车
暂时仍只能通过购买保险来实现质
保保证。消费者在购车后，需在保险
公司购买一个+年质保的保险，少数
车型可以按照"&万公里来进行质
保，保险一年的费用为)&&&,"万元。

与厂家提供的质保三包服务不
同，这种质保三包保险仅是对车辆
的一些核心零部件提供质保，并不
是像厂家一样提供整车质保服务。

价格无可比性
不少精明的消费者看到平行进

口车售价后，直接到$%店砍价。但不
少$%店销售人员直接回答“没有可
比性”，“毕竟版本不一样，中规版和
中东版、美规版在配置、发动机调教
上都有很大差异，单纯从价格上对
比没什么意义。”

据了解，在上海地区的各$%店
内，新宝马(# -./012+#0领先型的官

方指导价为3+45万元，但目前市场
上有"#个点左右的优惠，裸车实际
成交价约为5&万元。而在自贸区进
口交易中心，“中东版(#现在价格是
*+4*万元，加拿大版5$万,53万元。”

其他车型上，官方指导价为
"#$4!万元的保时捷卡宴，美规版价
格为""#45万元；路虎揽胜运动版+4&

6)的指导价为"&345万元，中东版价
格为"&$万元，但上海地区经销商价
格约在"&*万元；普拉多$4&7(的$%

店价格约为#&万元，中东版价格为
$)万元；丰田埃尔法+4#尊贵版指导
价为*3435万元，中东版价格也是
*3435万元。总体上说，各类平行进
口车型单从价格上说略有优势，但
能优惠到!&'的少之又少。
此前曾有进口车$%店负责人表

示：“自贸区平行进口车一开卖，另
一只靴子总算落地了，价格优惠并
没有传闻中的八折，消费者持币待
购了半年，现在终于可以回归了。”

优势难言绝对
《关于在中国8上海9自由贸易试

验区开展平行进口汽车试点的通

知》明确表示，不允许进口“旧车和
非法改装车”，而此前出炉的即将修
订的《汽车品牌销售管理办法》中也
明确表示，经销商“不得以销售汽车
的名义销售已经在境内外办理登记
或者使用的车辆”。

在美国，按照法律其车辆出厂
后，都必须全部完税并登记注册，而
目前中国市场上平行进口车的重要
来源地正是美国，约占$&'。此外，
此前经由中东进口的部分车型，在
进入中国市场前，也是已经登记并
完税的。这也就意味着，如果按照上
述规定，平行进口车的车源将在一
定程度上受影响。

由于国内平行进口车商主要的
拿车渠道仍是经由国外的经销商，
他们的货源抢夺对手，很有可能是
品牌中国地区总代，孰强孰弱不言
而喻。而那些新、奇、特的个性化车
型，都需要经过品牌总部销售的总
体把控，平行进口车商能拿到的新
车数量也许会屈指可数，货源难以
得到保障。

而更为重要的是，在目前国内
汽车市场下，豪华车降价已经成为
市场常态，一辆进口车以低于“进
价”的方式售卖已经屡见不鲜。在此
背景下，平行进口车的价格优势还
剩下多少，值得商榷。 姚琼

! ! ! ! !"中国汽车工业发展面临三大

挑战和历史任务

一是汽车产业由大国到强国转
型的挑战。!&"$年#月!+日习近平总
书记明确指示“发展新能源汽车是
我国由汽车大国迈向汽车强国的必
由之路”。

二是汽车排气污染治理的挑
战。大气污染控制的国家行动计划
倒逼零排放新能源汽车的发展。
三是汽车保有量快速上升带来

的能源安全和低碳发展的挑战。面
对我国!&!&年以后乘用车百公里平
均油耗降低到#升以下的严格油耗
法规，开发新能源汽车技术是汽车
能源动力系统可持续发展的唯一途
径。

#"迎来汽车产业重组和转型升

级的战略机遇期

从全球范围看，以动力电气化、
结构轻量化、车辆智能化三大科技
为核心的新能源汽车技术大变革，
正在深入发展，未来#,"&年，将迎来
全球汽车产业重组和转型升级的重
要战略机遇期。与此同时，这一重大
技术变革还将促进可再生能源、智
能电网、新材料工业、高端制造、移
动互联、智能机器人、各类交通运载
工具与交通系统、城市建设与城镇
化等方面全方位变革，对我国推动
第三次工业革命和迎接工业$4&时
代的到来，将发挥重大引领和集成
作用。

$"新能源汽车已经发展到进入

家庭的元年

!&&3年开始，财政部、科技部、
工信部、发改委等四部门共同启动
组织实施“十城千辆”节能与新能源

汽车示范工程，我国新能源汽车发
展由科技研发进入到示范推广阶
段。!&"&年"&月，国务院印发《关于
加快培育和发展战略性新兴产业的
决定》，将新能源汽车列为七大战略
性新兴产业之一。!&"!年)月，国务
院颁布《节能与新能源汽车产业发
展规划（!&"!,!&!&年）》。!&"$年，国
务院及有关部门先后发布多项加快
新能源汽车发展的政策措施，新能
源汽车市场发展出现快速增长的良
好势头，成为新能源汽车进入家庭
的元年。

总体看，我国新能源汽车整车
和部分核心零部件关键技术尚未完
全突破，产品成本和技术性能还不
能完全满足市场需求，社会配套体
系不够完善，产业化和市场化发展
依然受到诸多制约。加快新能源汽
车持续创新，推进我国汽车产业技
术转型升级，是我国科技发展重大
战略需求。

!! 国际上新能源汽车技术和

产业化水平的比较

我国新能源客车技术产业化规
模居世界第一位。涵盖了插电式、增
程式、纯电动等多种技术路线，以及
慢充、快充、电池更换、在线充电、双
源快充等多种能源补给方式。北美
国家推广的新型能源动力汽车主要
采用了混合动力系统，总保有量达
到"万辆；欧洲主要采用混合动力系
统与插电式混合动力系统，开始应
用在线快充系统（钛酸锂负极电池
与超级电容），推广数量约!#&&辆。
日本主要以混合动力客车为主，推
广数量约"万辆。

我国新能源轿车技术产业化水
平居世界第二位，并且进入快速发
展阶段，有望在!&"#年跃居第一位。
!&"$年，各类插电式、纯电动乘用车
年销量超过#4#万辆。我国比亚迪插
电式混合动力轿车“秦”成为世界第
四畅销的插电式车型，在动力电池
产能限制情况下，实现了年销售"4#

万辆。美国仍然是最大的新能源轿
车销售国，!&"$年累计销售"!万辆，
其中插电式和纯电动轿车约各占一
半。日本仍然以混合动力为主要技
术路线，是世界上最大的混合动力
轿车销售市场，在纯电驱动方面年
销量维持在+万辆左右水平。欧洲插

电式混合动力轿车热潮迅速兴起，
大众、宝马、奔驰、沃尔沃纷纷推出
各自的量产插电式混合动力车型，
预计!&"#年欧洲的插电式混合动力
将进入快速增长期。

#"国际新能源汽车发展趋势与

中国差距

新型锂离子电池和新体系电池
技术发展迅猛，以新一代电力电子
器件为基础的电机驱动控制将在
!&!&年实现规模产业化，智能化电
动汽车技术下一个十年将有可能大
大改变整个汽车工业格局，燃料电
池汽车高端技术已开始进入市场。

与国际新能源汽车技术相比，
我国技术研发虽然起步不晚、速度
不慢，但基础较弱，与国际领先水平
相比仍有较大差距。我国作为一个
完全开放的汽车市场，技术竞争压
力越来越大。

“十五”期间，国家5)+计划“电
动汽车”重大科技专项确立了以混
合动力汽车、纯电动汽车、燃料电池
汽车为“三纵”，以多能源动力总成

控制系统、驱动电机和动力电池为
“三横”的电动汽车“三纵三横”研发
布局，全面组织启动大规模电动汽
车技术研发，为我国电动汽车发展
奠定了技术基础。

“十一五”期间，组织实施了
“节能与新能源汽车”重大项目，继
续坚持“三纵三横”的总体布局，围
绕“建立技术平台，突破关键技术，
实现技术跨越”、“建立研发平台，形
成标准规范，营造创新环境”和“建
立产品平台，培育产业生态，促进产
业发展”三大核心目标，全面展开电
动汽车关键技术研究和大规模产业
化技术攻关，并成功开展了“北京奥
运”、“上海世博”、“深圳大运会”和
“十城千辆”等示范推广工程。

“十二五”期间，组织实施了
“电动汽车科技发展”重大专项，紧
紧围绕电动汽车科技创新与产业发
展的三大需求，继续坚持“三纵三
横”研发布局，更加突出“三横”共性
关键技术，着力推进关键零部件技
术、整车集成技术和公共平台技术
的攻关与完善、深化与升级，形成
“三横三纵三大平台”战略重点与任
务布局。

经过近十五年的努力，我国电
动汽车技术研发能力从无到有、从
弱到强，自主创新取得重要进展，基
本建立了适合中国国情、能有效联
合产学研力量与汽车产业发达国家
竞争的国家创新体系，搭建了自主
知识产权的电动汽车动力系统技术
研发平台，初步构成了关键零部件
的配套研发体系。符合中国特色的
各种动力系统技术不断创新和应
用，形成了具有中国特色的技术特
征与市场构成。以中美清洁汽车合
作、中德电动汽车合作为代表的电
动汽车国际合作平台已经逐步完
善。 特约撰稿 张伯顺

新能源汽车：产业化迅速 技术有差距

平行进口车开卖“狼”真的来了？

! ! ! !加快新能源汽车创新是
科技发展战略需求

国内外新能源汽车现状
和发展趋势

! ! ! !三个!五年"电动车研发
创新获重要进展

! ! ! !国家科技部于2月16日在其官
网刊出一份征求意见稿，名为《国
家重点研发计划新能源汽车重点
专项实施方案》，征求日期至2月26
日结束。这份意见稿的前三大部
分，主要阐述了我国发展新能源汽
车的重要意义、概述了国内外发展
新能源汽车的形势、历述三个五年
我国新能源汽车研发创新的进展，
值得关注新能源汽车发展的业界
和社会人士认真一读。这里是这三
部分内容的摘录。


