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援建坦赞铁路亲历者的讲述（2）! 孙永福

! ! ! !最严重的软土地段在姆马段，
因为那里地势起伏比较大，形成大
量沼泽淤泥，铁路从这里经过时，地
基处理遇到很大困难。当时叫“战三
烂”：烂路基、烂桥基、烂隧道。大家
创造了许多既实用又有效的整治办
法。赞比亚这边的地势比较平缓一
些，但是雨水比较多，所以还是有很
多地方有湿地淤泥，对路基、桥梁和
隧道的稳定性影响很大。新卡皮里
姆波希段淤泥范围比较大，我们狠
下工夫做了彻底处理，清除淤泥之
后从外地用大翻斗车拉沙砾土填
筑，确保路基质量坚固可靠。
还有，坦赞铁路需要数次跨越

大北公路，也就是说铁路在上、公路
在下，这就需要建造跨越公路的立
交桥。大北公路每天来往车辆很多，
我们要在公路上修建铁路跨线桥，
又不能中断公路运输，这怎么解决？
我们研究采取了新的“结合梁”，先
在公路上架钢板梁，然后在钢板梁
上施工混凝土桥面板，形成一个钢
与混凝土共同受力的结合梁。这样
效果比较好，既保证了铁路正常施
工，又没有影响大北公路车辆通行。
最大的难题出现在新卡皮里姆

波希车站。坦赞铁路要在这里和赞
比亚既有铁路接轨，这就与赞比亚
公路在平面上发生冲突了。我们研
究后决定在坦赞铁路和公路交叉的
地方修一座公路跨铁路桥梁，把公
路抬高从桥上走，铁路从桥下穿过
去，这样坦桑尼亚的铁路与赞比亚
的铁路处于相同标高，就可以接通
轨道。可是这个公路桥怎么修呢？因
为不能中断公路运输，我们就想办法
先在正式的公路旁边修一条两公里
多的公路便线，让汽车临时走这段便

线绕行，保持公路照常运行。然后我
们把原有公路挖断，在这里修建新公
路桥，再修筑公路桥两端路堤。坦赞
铁路从新公路桥下通过。这个方案
得到了赞比亚交通部门的认可。
新卡皮里姆波希公路采用的是

英国标准（!"），要求很高。当时坦桑
尼亚和赞比亚也有中国援建的公
路，但是相比之下，我国公路标准低
很多，地基大多不进行处理，填料等
级要求不高，路基顶层铺设鹅卵石，
然后铺设很厚的沥青路面，公路病
害较多。有的地方纵向开裂，有的桥
头路基沉降形成台阶。虽然我们从
未接触过英国标准，但决心一定要达
到英国标准的要求。我找来英国公路
标准认真学习研究，制定具体措施，
主要有三条：一是认真处理地基，清
除草皮和松软土层、夯实或换填处理
地基；二是选用沙砾石土为填料，分
层摊铺并用震动压路机碾压，达到
密实度要求，形成路堤主体；三是强
化路基顶层部分（即路面底层），用
砾石土加气化石灰（按重量比）搅拌
后摊铺、洒水、震动压路机碾压。这
样修筑的路基相当坚硬，密实度极
高，大钢钎都打不进去。为了进一步
测试路基密实度，除采用标准仪器
外，我们把满载物资的#$吨大卡车
开上去，结果路基上没有丝毫车轮
碾压痕迹，真是像钢板一样坚硬。当
时外国人也做了很多质量检测，对
中国人的施工质量表示敬佩。
困难的是沥青路面施工。当时

国内公路路面沥青层很厚，但是延
展性和韧性不够，太阳一晒就会流
油。我们虚心学习外国的沥青路面
施工经验，请专业技术人员进行指
导，顺利完成了沥青路面铺设工作。

我们在新卡皮里姆波希修建的这段
公路，没有发生路基沉陷或路面开
裂、流油等现象。我们使用的沥青是
经过化学处理的改性沥青，沥青层
很薄，但路面的弹性、强度和韧性都
很好。沥青路面完工以后，这段公路
正式开通了。这就为坦赞铁路全线
接轨打开了最后一道门。

三机队管段于%&'(年)月'日完
成铺轨任务，在新卡皮里姆波希与赞
比亚的既有铁路接轨。我见证了坦
赞铁路铺设最后一根钢轨的情景。
我们在那里竖了一个里程标，用英
语写上“坦赞铁路终点，%*)$公里”。

%&')年'月，中国政府将坦赞铁
路移交给坦、赞两国政府。坦赞铁路
运营阶段就此开始，中国援建坦赞
铁路工作组完成使命宣布撤销。

伟大工程的深远影响
援建坦赞铁路意义十分重大，

影响极为深远。这需要回顾历史，才
能深刻理解。
我们是应坦、赞两国的请求，并

且根据他们的实际需要来修建坦赞
铁路的。坦桑尼亚北部、西部原来就
有铁路，当地的农作物可以通过铁
路出口。坦桑尼亚独立以后，尼雷尔
总统开始考虑西南部的发展问题，
那里地域广阔，可是交通不便，应该
怎么发展？赞比亚情况更特殊，它是
内陆国家，南非殖民主义者为了扼
杀它，封锁了出海口。当时赞比亚周
边只有坦桑尼亚是可靠的盟友，而
且坦桑尼亚总统尼雷尔跟赞比亚总
统卡翁达私交很好，所以赞比亚就
想打破西方封锁，利用坦桑尼亚达
累斯萨拉姆港走出去。坦、赞两国为
了修铁路，先去找西方国家，找英

国，英国不予理睬，再找美国、西德、
法国，尼雷尔总统甚至还找了苏联，
可是这些国家都认为这条铁路没有
运量，经济上不划算，都拒绝了。在
万般无奈的情况下，坦、赞两国领导
人把目光投向东方的新中国。

这就涉及当时中国的对外政
策。%&)#年%月，周恩来总理在马里
发布了中国对外经济技术援助的八
项原则，坦、赞两国总统看了以后，
觉得中国倡导平等互利，很符合他
们的需求。但是他们又很怀疑，因为
他们毕竟和西方政客接触比较多，
受西方影响很深，觉得事情不会这
么简单，中国肯定会附加很多条件，
所以心里并不踏实。经过反复接触，
最终尼雷尔总统认定中国是真心想
帮助他们修铁路，接着卡翁达总统
也感受到了中国的诚意。这样三方
才达成了合作共识。
通过实施坦赞铁路这样的跨国

重大工程，在国际上扩大了中国的
影响。坦桑尼亚和赞比亚是支援南
部非洲独立运动的重要基地。两国
独立以后，别的国家的很多独立战
士都到这里来接受训练。所以支持
坦桑尼亚和赞比亚，也就是支持南
部非洲国家的民族解放运动，这使
得中国同那些刚刚取得独立或者将
要独立的国家取得互信，有了共同
语言。更重要的是，通过实施这样一
项重大工程，树立中国的国际形象，
扩大中国的国际影响，能够让全世
界人民特别是亚非人民看到，中国
是他们的好朋友。就像毛主席说的，
我们这是穷朋友帮穷朋友。中国援
建坦赞铁路没有附带任何条件，没
有自己的利益，给坦、赞两国的贷款
是无息的，甚至到期还不了还可以

延期，这些在国际合作中都是罕见
的。过去帝国主义、殖民主义同这些
穷国合作时都有很多附加条件，都
是为了掠夺穷国资源，而我们中国
没有这么做，所以这个意义非常深
远。周总理说过，坦赞铁路对坦、赞
两国不仅具有经济意义，更重要的
是还具有军事上和政治上的意义，
会产生深远的影响。卡翁达总统把
坦赞铁路视为赞比亚的生命线，因
为赞比亚这个内陆国家发展经济主
要靠铜矿出口，如果出口通道被卡，
这个国家就没有出路，而有了坦赞
铁路以后，赞比亚就有了新的、可靠
的出口通道，所以赞比亚人民对中
国修建坦赞铁路是非常感激的。我
曾有幸多次接受卡翁达总统接见，
他反复强调说，“中国是赞比亚全天
候的朋友”。
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