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! ! ! !进入 !"#$年后，国家已出台多
项与汽车行业有关的新政新规，在
这些政策杠杆的作用下，将对我们
的汽车社会带来哪些影响%

车主可自由选择修车点

国家交通运输部修改了《机动
车维修管理规定》，自 !&#$年 #月
#日正式实施，明确规定厂家和 '(

店不得以不在官方授权店保养为由
拒绝给车辆质保。除汽车生产厂家
履行缺陷汽车产品召回、汽车质量
“三包”责任外，任何单位和个人不
得强制或者变相强制指定维修经营
者。此规定实施后，强制指定维修的
“霸王条款”终于被废除，消费者修
车不必非去 '(店，可按照实际情况
选择价格体系更实惠、经营机制更
灵活的社会汽车修理单位。

同质配件获认可

《机动车维修管理规定》中首次
明确定义“同质配件”，即“产品质量
等同或者高于装车零部件标准要
求，且具有良好装车性能的配件”，
同时阐明托修方、维修经营者可以
使用同质配件维修机动车。在同质
配件受到正式认可的背景下，消费
者就可以更加放心地前往社会汽车
修理单位选购到价格更低、同时可

媲美“原厂配件”的同质配件，可有
效降低用车成本。而通过电商销售
的同质配件也可从生产商直接抵达
消费者手中，省却中间环节，降低消
费者使用成本。

电动汽车充电接口统一

#月 #日起，电动汽车充电接
口国家标准将统一。交流充电部分，
更新禁止采用存在安全隐患的直通
电缆加普通家用插头的连接方式，
大于 #$安培的充电方式要求在车
辆插座和供电插座安装电子锁和温
度传感器等规范。直流充电部分，更
新在直流充电枪内要求安装电子
锁，同时预留车辆插座加装电子锁
的机械结构，要求车辆和设施必须
具备检测和报警功能等规范。
新修订标准的发布进一步扩大

了电动车和充电设施互联互通的适
应性及可实施性，充电桩无法共用
的局面有望得到改变。

维修信息强制免费公开

从元旦起，由交通运输部等八
部委联合发布的《汽车维修技术信
息公开实施管理办法》正式实施，该
办法打破了此前经销商在汽车维修
技术及市场方面的垄断，要求汽车
维修技术信息须无差别、无延迟公

开。自 !&#$年 #月 #日起，汽车生
产者被强制采用网上信息公开方
式，公开所销售汽车车型的维修技
术信息，其中包括车辆定期维护、总
成及零部件的拆装方法等。政策将
撼动厂商和 '(店的垄断地位，有利
于更多符合资质的汽修企业参与到
市场竞争中来，杜绝市场上假冒伪
劣零配件的滥用现状。

零部件纳入召回体系

作为 !&#)年 #月 #日起施行
的《缺陷汽车产品召回管理条例》的
细化规章，《缺陷汽车产品召回管理
条例实施办法》于 !&#$年 #月 #日
起正式实施。新办法进一步明确和
强化了生产者召回责任主体义务，
增加了对汽车零部件生产者的义
务，对监管部门的工作流程以及地
方质检部门参与召回管理的内容进
行了细化，增加了向社会发布风险
预警信息的内容，丰富了缺陷调查
工作手段。

车辆车船税可申请退税

国家税务总局制定的新《车船
税管理规程》于 #月 #日起施行。新
规程第四章对纳税人因质量原因退
货，已完税车辆被盗抢、报废、灭失
等情形而申请退税的要求，应当予

以办理。
新规程的施行有助于购买到问

题车辆的消费者挽回部分损失，减
轻纳税人办税负担，督促各地各级
税收、保险、代收等相关单位在处理
消费者退税要求时积极予以配合。

商业车险改革

从 !&#$年 #月 #日起，天津、
广东、四川等 #!个保监局所辖地区
将纳入商业车险改革试点范围。改
革后，车险费率的浮动范围将进一
步扩大。

原来连续三年不出险的车主，
最多只能享受到七折的优惠，而经
常出事故的车主，他的费率最多上
浮到基准水平的 #*)倍。而在新的
制度里，最低系数 &*$，最高到 !倍，
价格上充分体现了奖优惩劣的定价
趋势。此前车辆没挂牌时若出了事
故，不在保险责任范围内。改革后，
即便没有挂牌，也可以获赔。

第四阶段油耗标准实施

现阶段最严苛的第四阶段燃油
消耗标准于 !&#$年 #月 #日起实
施，平均燃料消耗量调整为 $*+升,

百公里，不达标的企业新车上市和
扩产都将受到影响。按照国家要求，
从 !&-.年到 !&!&年，工信部为当

年生产乘用车设立的平均油耗目标
分别为百公里 $*/ 升、$*+ 升、$*'
升、$升、.*.升和 .升，年均降幅达
$*!0左右。第三方智库机构能源与
交通创新中心近日发布的《!&-.中
国乘用车燃料消耗量发展年度报
告》显示，要实现上述目标，在车型
方面，单车限值较此前加严了
!&0，而目标值也相应降低了 )&01

'&0，这意味着目前 #,'新车车型
若不进行技术升级将面临淘汰。在
此背景下，车企必须使出浑身解数
以达成目标。

新能源车补贴实施新一轮

从元月起，新一轮（!&#$2!&!&
年）新能源汽车补贴政策实施。与
!&#.年新能源车补贴标准相比，今
年新能源车补贴，除了续航 !.&公
里的纯电动车和燃料电池车型外，
其他车型均有不同程度的下降。从
补贴的层面来看，新能源补贴减少
已成为不争的事实，但具体到消费
者购买新能源车，最终购买价格应
该变化不大。因为市场的激烈竞争，
将足以弥补补贴减少。虽然目前可
选车型不多，但预计今年上市的新
车会大增。而在终端市场，电动车的
价格会因为产品的增多、竞争加剧
而涌现更多优惠。 李永钧

今年有多少新政影响汽车社会?


