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! !在上海的新能源车补贴新政策
中，对于满足国家插混车技术要求
的车型，如果同时满足以下三个条
件，其中包括发动机排量小于等于
!"#$、混合动力模式下百公里综合油
耗小于或等于%"&$、油箱容积小于或
等于'($等，则可以获得额外!"'万元
地方补贴大红包。但目前市场上绝
大多数新能源车无法满足这一严格
的要求，无缘该!"'万元地方补贴，只
有上汽旗下的荣威)%%*满足所有要
求。新能源车市场销售格局的改变，
也将一触即发。

新能源车型也要节能
为什么要考虑新能源车的油耗

问题？从原则上来说，既然是为了促
进新能源车型发展的补贴政策，那
么新能源车型实际能耗水平就必须
是需要考虑的一个条件。假如一台
新能源产品的油耗水平比传统能源
产品都要高，那么还对它进行补贴，
这样的补贴政策显然是不合理的。

就以%+&$,!**-.的混动综合油
耗为例，这是国家对!+#$以下排量乘
用车的/***元节能惠民补贴门槛。
而对于新能源车，要求达到纯燃油
车型油耗门槛，这个要求并不过分。

然而，事实却是无情的，并不是所有
新能源产品都能够符合这个并不严
苛的油耗限值。
目前热卖的三款插电式混合动

力车型荣威)%%*、比亚迪秦以及比
亚迪唐的油耗差距也非常明显。以
%+&$,!**-.的油耗限值，只有荣威
)%%*达到了这个标准，比亚迪秦百
公里油耗#+/0$，无法满足额外!+'万
元补贴条件，而唐的实际油耗更是
高达&+0$,!**-.。
混动模式综合油耗%+&$，是为了

切实保证新能源产品可以实现节能
减排的目的，避免有些企业打着新
能源的旗号拿着补贴，而产品的实
际油耗却比传统能源还要高。而如
果消费者更倾向于烧油而非烧电，
则更小的油箱容积会让加油变得更
频繁，这会促使新能源产品的驾驶

员更多地使用电动模式。毕竟不少
插混车主都是嫌充电麻烦才只烧油
的。一旦插混车拿到补贴后却被当
成纯燃油产品在使用，那离发展新
能源的初衷就背道而驰了。

荣威e550一马当先
那么上汽荣威)%%*又是如何

做到完全符合新政的？
近几年上汽在新能源汽车领域

持续发力，并最终造就了荣威)%%*

自身的产品力。据了解，荣威)%%*搭
载国内首个12))34.56753高效三核
混动引擎组，采用世界三大混动技
术之一的89:智能电驱动变速箱，
可提供!'0千瓦的峰值功率及%;0牛
米的峰值扭矩输出，绿色环保的同
时动力强劲。同时续航里程方面，荣
威)%%(纯电续航里程达到#(-.，综

合续航里程则长达#((-.，可以满足
远距离的出行需求，以及不受电池
电量和充电桩的限制。
在上海，绝大多数消费者日常

出行来回不超过#(公里，驾驶荣威
)%%(只需靠纯电驱动即可满足出行
需求，日行驶成本也就%元左右。而
对于出行距离稍远的消费者来说，

在夜间为车辆充电，荣威)%%(的百
公里行驶成本仅!/元左右，远不到
传统燃油车的三分之一，长期来看，
用车成本优势十分明显。
此外，荣威)%%(采用的84.5<=!

>?2磷酸铁锂动力电池组获得了美国
:$公司大电池安全认证，并达到防
尘防水民用最高级别@A#0标准，不
惧怕雨水及高原复杂气候，雨季也
能露天充电，还能不受外物及灰尘
侵入，电池在浸入水中一定时间内，
不被损坏，大大提高了便利性，并且
还能享受%年或!*万公里的超长质
保。上汽还率先承诺%年或!*万公里
电池衰减不超过B*C。
与此同时，就车本身的设计来

说，荣威)%%(基于荣威%%(全新打
造，并延续其品质感和科技感。这款
车的轴距达到B0(%..，接近D级车
尺寸，车内空间十分宽敞。得益于合
理的电池安放位置，荣威)%%(后备
箱容积高达/&%$，在同类插电混动
车型中优势明显，足够满足家用。荣
威)%%(匹配了米其林博悦$E轮胎，
静音效果明显优于同一档次的燃油
车。配置方面，荣威)%%(拥有同级车
型并未配备的智能网络行车系统
73-?F)6%"*，全程语音操作让行车更
安全，/9实景1AG导航、手机互联等
让驾乘更便利，堪称“最智能互联的
新能源汽车”。

上海新能源汽车新政!补贴收紧门槛升高

荣威e550全面达标单骑过关
! ! !月"日!上海市发展改革委等七部门制订的"上海市鼓励购买和使用新能

源汽车暂行办法##$"%修订$%正式公布&根据新标准!所有符合国家标准的插

电式混合动力乘用车!都可以获得国家给予的&万元财政补贴!以及'万元政府

补贴!较之前的&万元地方补贴减少(万元!补贴总额也从%万元减少到!万元!补

贴收紧&此外!上海新能源车仍能享受免费沪牌和免征车辆购置税政策&

新能源汽车的“火”与“忧”
! ! ! !在今年的“两会”上，新能源汽
车仍是关注的焦点。而在此之前，
李克强总理主持召开的国务院常务
会议确定进一步支持新能源汽车产
业的措施，以结构优化推动绿色发
展，今年我国新能源汽车产业再迎
政策“蜜月期”。然而，面对这种红
火，业内纷纷发声，对其背后的种
种乱象以及深层次的矛盾和问题深
表忧虑。

发展如火如荼

近年来，我国新能源汽车业势
如破竹，发展速度已超出业内想象。
B*!%年，汽车行业整体增速放缓，
但新能源市场却逆市飞涨，成为了
推动我国汽车工业继续向前的中坚
力量。透过“十二五”期间两组数据，
更能看出新能源车的热度———B*!!

年4B*!%年我国新能源车年销量分
别为：;!%& 辆、!"B; 万辆、!"0# 万
辆、0";%万辆、//"!!万辆。B*!!年4

B*!% 年工信部新能源车公告目录
数量分别为：!0' 款、B0B 款、/*B
款、#!/款、!;%0款。

热气腾腾的市场，让车企加快
了新能源车投放的步伐。上汽集团
宣布，到 B*B*年，新能源车将增至
逾 '*款，年销量突破 #*万辆，市场
份额超过 B*C。吉利汽车的新能源
车战略是：提前实现百公里 %"*$燃
油消耗限值目标，B*B*年新能源汽
车销量占吉利整体销量 &*C以上。
长安、奇瑞、广汽乘用车、北汽新能
源……先后公布了“十三五”新能源

车发展目标，累计销量近 B**万辆。
跨国公司也没有袖手旁观。未

来 /—%年，大众汽车将在华推出约
!%款新能源车，市场占有率不低于
当期乘用车市场占有率，换算成销
量大致在 /*万—'*万辆。而 DHI、
乐视等国内互联网巨头，时风等众
多低速电动车企业，以及富士康、万
向、蔚蓝、小鹏等行业外造车新军也
行动起来，纷纷加入新能源汽车的
研发和生产。

B*!# 年，随着《乘用车燃料消
耗限值》等法规的正式实施，企业将
在“恩威并施”的多元政策之下将更
多目光转向新能源市场，此举亦将
成为推动新一年新能源汽车发展的
动力。前 B月，我国新能源汽车产销
比上年同期均增长 !"0倍，呈现出
“高增长后的高位调整”特征。

三大问题凸显

尽管新能源汽车业看似已冲破
层层壁垒，但并不意味着这就是健
康而稳定的发展。就在一片繁荣景
象下，矛盾凸显，呈现三大问题。

一是进入今年以来，有关新能
源汽车“骗补”的报道纷至沓来。!

月 B!日，四个部委联合下发了《关
于开展新能源汽车推广应用核查工

作的通知》，对 B*!/、B*!'年度获得
中央财政补助资金的新能源汽车，
以及申请 B*!%年度中央财政补助
资金的新能源汽车有关情况开展核
查。而通过此事，政策监管机制不健
全的问题也被业内重点关注。

二是我国新能源汽车产业发展
起步并不晚，但在高端产品和核心
技术方面仍然缺少重大突破，其中
一个重要原因就是企业对政府补贴
政策过度依赖，缺乏创新精神。在过
去的几年中，政府的补贴高达 %**

亿元；即便是按照去年 %月份国家
四部委公布的新能源补贴退坡办
法，整个“十三五”期间政府给予新
能源汽车的补贴金额仍可高达
/&**亿元。如果长期依赖政府政策
补贴，缺乏技术研发和产业升级的
动力和压力，行业容易出现低水平
盲目扩张，形成新的产业过剩。

三是除了整车之外，新能源汽
车配套的其他行业也同样问题重
重。这几年新能源汽车市场的快速
增长令电池和充电桩都出现了严重
不足。已经有多家整车生产企业反
映因电池供应问题出现产能掣肘。
此外，电池的安全与技术也还没有
明显突破，致使消费者产生了“里程
焦虑”。至于充电桩的不足，则是长

期影响新能源汽车发展的关键问题
之一。公共充电桩发展速度仍与我
国新能源汽车销量的爆发式增长极
不协调，这不仅无法满足现有新能
源车主的充电需求，也势必对新能
源汽车业发展继续造成更大的阻
力。另外，除了数量上的缺失，充电
桩行业还存在着企业不良竞争、地
方补贴难以落实等问题。

亟待!拨乱反正"

眼下，新旧矛盾的叠加已让新
能源汽车行业的前景愈发复杂，是
否健康而稳定，亟待“拨乱反正”。

迄今为止，新能源汽车还是一
个对政策高度依赖的市场，当务之
急是逐渐把政策性市场变成政策和
市场双驱动的市场，让市场优胜劣
汰的机制真正发挥作用。在未来逐
步向市场化靠近的过程中，政策的
监管要起到作用。对于有实力的企
业要鼓励进入市场，对于违规企业
要进行约束，从而保持产业生态的
良好运行。

另外，在市场化过程中，国家还
应该出台相应政策解决“地方保护
主义”的问题，让市场真正开放起
来，让有竞争力的企业充分发展，也
让缺乏竞争力的企业通过参与竞争

充分锻炼、提高自己。
此外，着力突破新能源汽车核心

技术与关键零部件制约，提升自主
创新能力和技术水平，应成为政府
与企业的共识。

对于企业来说，新能源汽车的
技术重要，但更重要的是成本控制
力。政府补贴逐步退出后，谁能将成
本降下来，谁才能有市场竞争力。而
从长远着眼，在平台架构上将新能
源车与传统汽油车统一规划，能最
大限度地提升零部件共用性以及生
产的柔性化，从而实现成本的降低。
据悉，吉利已建成两大纯电动车型
平台，还与沃尔沃联合开发了紧凑
模块化架构，不仅可以承载中级车
和中高级车细分市场所有的轿车、
G:J、KAJ产品，还可全面覆盖内燃
机车型与插电式混合动力车型。遗
憾的是，面对数倍高增长的市场，像
这样从平台架构上对新能源车进行
统筹规划、立足长远、真抓实干的企
业，实在太少了。

总之，除国家政策和社会帮助
之外，企业应承担更多的责任，为新
能源汽车行业的健康发展保驾护
航，也唯有如此，新能源汽车行业的
快速发展才不会成为昙花一现。

李永钧


