
□ 700多个试飞科目
□ 本月下旬地面滑行试验

□ 飞行时间近5000小时
□ 计划年底完成首飞

! ! ! !中国民用航空局与美国联

邦航空局!适航实施程序"近日

正式生效# 该协议实现了两国

民用航空产品的全面对等互

认$对于中国国产飞机进入美

国市场$将起到助推作用#

中国商飞工程中心相关

负责人表示$!适航实施程

序 " 的实施 $ 对于 !"#"%

$%&'#及未来的国产飞机进

入美国$ 可以起到简化认可

审定过程的作用# !"#"项目

总经理吴跃认为$ 中美适航

协议生效对中国制造的产品进入

国际市场$ 很有好处# &实际上$

!"#"的适航审定$($$已经在为我

们做工作# !"#"有不少美国供应

商$ 美国本土制造的产品由 ($$审

定$ 我们民航方面认可他们的适航

审定结果# '目前$!"#"大型客机已
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! ! ! !国产大飞机的研制任务获得新
进展。上午 !!时 "#分，我国自主研
制的新一代喷气式大型客机 $%!%

的 !&!架机从上海浦东国际机场第
'跑道起飞，告别“娘家”上海，远航
西安，正式进入取证试飞阶段。这是
$%!%第一次挑战 !'&&公里的远距
离飞行。转场前一天，$%!%大型客
机外场试验队成立，为 $%!%大型
客机后续开展试验试飞保驾护航。

调整试飞表现良好
中国商飞公司总经理助理、

$%!%项目总经理吴跃介绍，从今年
(月 (日首飞起，截至目前，$%!%
的 !&!架机已经完成了 (次试飞。(
次试飞中飞行高度和速度逐步攀
升，为的就是满足第一次转场航线
飞行的需要。
“一次飞行试验的成功组织涉

及到飞机本体状态、补充地面试验、
试飞空域气象条件、机组状态等方
方面面。我们一直在等待合适的窗
口时间。”吴跃介绍，首飞之后，共完
成 '个场次的滑行和 '个架次的飞
行试验，详细掌握了飞机的各项特
性，初步检查了飞机大气数据、操纵
品质，以及飞控、液压、发动机、起落
架、)*+、燃油、环控、航电和电源等
系统工作情况。!!月 #日组织召开
了转场放飞评审，一致通过飞机可
以转场。
“转场前本来策划了 ,次调整

试飞计划，但由于飞机和试飞状态
良好，实际通过 '个架次就达到了
目的。一共约 !(个小时的调整试
飞，表现比我预想的好很多。第三次
试飞航程接近 '小时，第五次试飞
已经爬升到 #&&&米高空，完成度都
很好。”

记者了解到，$%!%大型客机转
场飞行前所有机务人员均获得
$%!%上岗资质授权，工装设备到
位，发现的问题均得到解决。

高度速度两大挑战
$%!% 转场阎良，飞行高度

-#&&米，巡航速度 .#&海里/小时
(约 *#,千米-小时)，航程 !'&&公
里，飞行时间约为 "小时。飞行高度

和速度，正是这次转场飞行的两大
主要挑战。
“作为刚刚研制出来的飞机，要

符合转场条件，必须把各项要求一
步步‘飞’出来，高度要跟航线飞行
相当，速度基本要达到航线速度的
,&0到 -&0。”

新研制飞机状态还不够稳定，
此次转场飞行相比一般的航线飞行
更难、更复杂，例如，目前飞机还没
有气象雷达及 12通信功能（远距
离空地对话），因此还需要协调航路
沿线的空管为 $%!%飞机提供天气
预报及通讯服务。

今天，还有一架公务机为 $%!%

领航，领航机组通过试飞专用频率
同 $%!%机组建立通讯，按照协同
方法通报领航飞机的当前位置，如
探测到危险气象，领航机向 $%!%

飞机机组通报距离、高度范围、左右
范围等信息，并提供建议绕飞航向。
“即便有特殊情况，我们也不

怕。$%!%飞机与领航公务机的转场
航路、巡航高度、航路备降场、目的
地备降场、指挥模式等都制定了完
备的保障计划，空域、气象、机务以
及试飞管控和转场遥测的相关准备
工作也全面到位。”

转场飞行信心满满
首飞到现在已有半年，然而对

试飞机组来说却是“时刻准备着”。
准备会、绕机检查、登机检查、飞行
试验到航后讲评会，试飞机组的每
一次飞行任务至少需要 #小时。由
于飞行时间大多在早上 -时左右，
机组经常凌晨四五点就得到位。
跟首飞机组一样，转场机组依

然配备机长、副驾驶、观察员以及 .

名试飞工程师。这次，观察员和试飞
工程师都换了新面孔。按照培养计
划，试飞员和试飞工程师都到美国

和南非进行过专业培训。不少试飞
工程师，在国外培训期间，就常与首
飞机组机长蔡俊、副驾驶吴鑫合作。

机长蔡俊在转场前对记者介
绍，转场试飞机组在技术交底、座舱
实习、特情处置和训练等多方面准
备充分。“我们和新加入的两名试飞
工程师做了特情训练，比如模拟飞
机两个发动机都失效，驾驶员该怎
么做，每个可能遇到的风险点，机组
都要熟悉感受，试飞团队配合得越
来越默契。说心里话，$%!%远距离转
场飞行，我一点都不担心。对飞机很
有信心，对我们的团队更有信心。”
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! ! ! !为何需要转场，在浦东机场不
能进行取证试飞吗？记者了解到，
对于民航客机来说，型号取证试飞
更加复杂，难度也更大，尤其是边
缘数据和极限环境性能，前者包括
高温、高原条件下飞机实际性能，
后者包括飞机最大起飞重量、最大
载荷、最大速度、最小速度、单发起
飞/着陆、颤振等，完成这些试验需
要大量测量、测试设备。浦东机场
作为繁忙的国际枢纽港，不适应这
些工作。而西安阎良是我国最重要
的试飞基地，各方面条件都能确保
试飞工作顺利展开。

目前在中国商飞浦东总装基

地，$%!% 的 !&. 架机正在进行滑
行前的准备工作，预计在本月下旬
投入地面滑行试验，计划在年底完
成首飞。接下来的两年多时间内，
中国商飞共计划投入 , 架 $%!%

飞机在西安阎良试飞。
$%!%客机大约需要完成 -&&

多个试飞科目，飞行时间接近 (&&&

个小时。如果凭借 !架飞机进行试

飞，飞机和飞行员负荷太大，并且飞
机在飞行一段时间之后，还要进行
维护和保养，这样就会拖累整个试
飞进度，因此各国飞机制造商都会
采取多架飞机同时试飞。
“试飞状态表现良好得益于商

飞投入了大量资源建设实验设施
以及科学规划验证方案。从部件
级、系统级、飞机级再到机上试验，

四个阶段都进行了完整的规划和
设计。下阶段的取证试飞，我们也
将科学规划任务。每架飞机的试飞
任务各有侧重，头三架重点是验证
飞机性能、动力系统等，第四架预
计以航电和电源系统为主，第五和
第六架机将验证旅客要用的系统，
比如客舱和信息系统，以及给客户
用的系统，比如手册验证和功能可
靠性。通过合理规划，将飞机型号
取证工作迅速向前推进。中国商飞
的第一款飞机 )34.!在西安阎良
用了近 ,年时间进行试飞，预计
$%!%需要用 "年左右的时间。”

本报记者 叶薇

C919计划3年完成取证试飞
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! 上午 ..时 /,分$!"."大型客机从上海浦东国际机场起飞 本报记者 陈梦泽 摄


