
吃喝购乐!卫星厅要把旅客"宠坏#

新的卫星厅、新的商业区域、新的长时停车
库……各类设施设备，都体现出润物无声的人性
化设计理念。在浦东机场，旅客唯一要担心的，可
能是“快要被宠坏了”。

在休闲区5G信号全覆盖
为满足不同旅客的需求，卫星厅座椅除设

置了传统的排椅坐席区外，还在不同区域分别
布置有休闲座椅区、网吧桌椅、沙发座椅、三角
围合座椅等不同座椅形式。跳跃时尚的座椅配
色灵动而轻快，精工细作的品质感让用户宾至
如归。排椅及躺椅均配备USB充电口，兼顾舒
适自然的坐姿以及电子产品使用的便利性。网
吧台及吧椅区域实用又智能，吧台搭载智能兼
容的手机无线快充位置，以及充足的充电插
座。

休闲区旅客流量较多，选择在此处覆盖
5G信号，让旅客在候机的同时体验5G的大带
宽、低延迟，对现有4G信号不会产生任何影
响。卫星厅的无线网络实现了与T1、T2航站
楼现有网络的完美对接。乘坐捷运从T1、T2
航站楼到达卫星厅，旅客不用担心因为断网而
需要重新登入，畅享无缝漫游的体验。

免税店面积超T1、T2总和
卫星厅内部有2.8万平方米商业区域，采

用点面结合的商业规划和零售及餐饮休闲相
结合的业态组合。核心区设置多层次大面积的
集中商业，端部候机区设置以旅客就近服务的
点状商业，为旅客提供多层次的服务。

其中，免税商店营业面积多达9000多平
方米，超过目前浦东机场T1、T2航站楼的总
和。商业招商加大了业态多元化规划及知名品
牌的引入力度，新引进国内外知名商户15家。
免税业态引入了国际著名的重奢品牌，有力提
升了浦东机场商业的品牌影响力。

餐饮业态则注重为旅客提供丰富多元的
美食选择，新进驻餐饮品牌41个，餐饮实行同

城同质同价，有85%以上的餐饮购物品牌与现
有航站楼有所不同，实现与主楼餐饮结构和品
牌的互补与完善。卫星厅启用后，浦东机场将
成为餐饮品牌集成能力超强的境内机场。

长时停车库容量大、接驳快
浦东机场长时停车库位于机场工作区内，

总用地面积为 40221.7平方米，总建筑面积
150644平方米，为浦东机场新设停车位5354
个，计划国庆节后投用，投用后将大大缓解浦
东机场停车难题。
长时停车库共建设包含4栋两两相连的7

层高的大型敞开式公共停车库。为满足日益增
加的新能源车辆的充电需求，在长时停车库的
D楼整幢楼内集中设置了998辆充电桩停车
位。将整幢车库全部集中设置为充电桩车位，
在上海的公共停车库尚属首例。

长时停车库距离 T1、T2航站楼均约 1.8
公里，采用短驳车的模式，旅客可以通过设置
在C楼一层的公交接驳站，乘坐接驳车往来于
停车库与T1、T2航站楼之间。接驳车在航班高
峰时期可以做到每5分钟一班，方便旅客来往
于长时停车库与航站楼之间。

浦东机场三期扩建工程的建设!是为了

进一步提升浦东机场基础设施保障能力!满
足上海地区航空业务量增长的需要!缓解浦

东机场运营保障压力!解决浦东机场近机位
严重不足的瓶颈!切实改善旅客出行体验!服

务航空公司中枢运营"一些不一样的#秘密武
器$的运用!对于打造快捷中转枢纽将起到很

大的作用%

一体式中央中转大厅
卫星厅设有浦东机场最大的中央中转大

厅" 中转大厅内集约化地布置航空公司柜台&

海关&边检&安检等手续处理区域!旅客不需要
前往主楼即可在卫星厅里全面办理国内!国

际&国际!国内&国际!国际等中转手续" 国内
出发&到达采用混流模式!旅客不需要换层!就

可以完成中转" 集约高效的中转流程设计!加
上海关中转行李处理系统&海关边防自助闸机

系统等智能化设备的引入! 既方便了旅客!又
提高了中转效率! 保障了机场的枢纽化运作"

卫星厅启用后!航空公司在浦东机场的通程航
班运行将更为顺畅"

不一样的行李系统
卫星厅行李系统采用了诸多 '不一样$的

新技术来优化系统性能" 例如!卫星厅行李系

统采用高效环保的全自动分拣系统! 分拣量
大&效率高&行李分拣准确率在 ""#""$以上"卫

星厅的 %&中转流量大! 行李条码的损耗或磨
损的几率比较大"卫星厅行李系统采用高效的

国内国际中转补码线!可以对无法识别的行李
进行补码!行李再通过输送线跟踪技术!进入

到安检机!使所有的安检行李都附带上了条码

信息!不但减少了安检工作量而且大幅提高了

输送效率"

不一样的灵活登机桥
卫星厅新建登机桥 "'个! 超过 (&&()

两座航站楼的数量总和! 航班靠桥率将从

*'$提高到 "'$以上! 有效提升机场运行服
务水平" 其中环绕中央核心区有 +*座三层

国际国内可灵活切换的登机桥!相比功能单
一的登机桥每年可多处理 ,'' 万人次的旅

客量!提升了卫星厅的使用效能" 单个桥体
用钢量达 +''吨!相当于一座 *层楼高的住

宅!通过工厂预制化生产!现场拼装完成"同
一架靠桥飞机在原地可完成国际&国内航班

切换" 卫星厅近机位设置了组合机位!登机
桥活动端桥身的长度&接靠飞机时桥头旋转

的角度能够同时满足目前所有航空公司各
类大&中小型主力运营机型" 通过组合机位

的设置!卫星厅可以根据航班实际需求的变
化进行调整机位数量!增强机位安排的灵活

性!提高机位使用效率!进而提高机场的运
行效率和保障能力"

用“秘密武器”打造快捷中转枢纽

向品质领先的世界级航空枢纽进发
对标国际最高标准最好水平

今年!浦东机场开航满 !"周年!

从当初的滩涂变成如今的通途$

今天!浦东机场三期扩建主体工
程建成启用!上海机场再出发$

作为我国最重要的国际航空枢
纽和亚洲最重要的洲际转运中心之
一! 上海机场将通过若干年努力!实
现 "最具影响力的世界级航空枢纽%

的发展总目标!为上海&长三角区域
乃至中国的发展提供最佳航空运输
保障$

上海机场始终以加快推进上海
国际航运中心建设&更好服务新时代
民航强国战略为使命担当!始终以旅
客和用户需求为导向!坚持对标国际
最高标准&最好水平!规划&设计&建
设上海航空枢纽!更好服务航空公司
枢纽运作! 切实改善旅客出行体验!

全力打造与卓越全球城市相匹配的
世界级航空枢纽$

根据国家民航局与上海市政府
签署的'关于推进新时代上海民航高
质量发展战略合作协议(! 加快上海
国际航运中心和上海航空枢纽建设$

上海机场集团党委书记&董事长秦云
表示!在民航局和上海市委市政府的
领导下!上海机场正加快研究浦东机
场新一轮总体规划修编!把浦东机场
建设成为上海国际航空枢纽的核心
载体!重点发挥面向国际的辐射服务
功能!加快推进上海航空枢纽建设进
程!持续提升上海航空枢纽国际竞争
力!更好服务社会经济发展$

单体卫星厅在浦东机场启用全球
最大 世界首个钢轮钢轨制式机场空侧捷运系统同步投用

浦东机场三期扩建工程 2015年 12月正
式开工建设，2019年6月竣工，相继通过工程
竣工验收、民航行业验收、口岸开放验收，今天
正式投入运营。
工程主要包括航站区工程、飞行区工程、生

产辅助设施工程及市政配套工程等四大块。其
中，62万平方米的卫星厅以及旅客捷运系统、
95万平方米的港湾停机坪、2组飞行区下穿通
道、满足航空公司中转的行李系统、5300多个
停车位的长时停车库、绿色节能的能源中心是
其核心工程。
在建设过程中，上海机场始终坚守安全底

线，坚持质量为先、品质为魂，在浦东机场年旅
客吞吐量超过 7000万人次高位运行的情况
下，努力攻克不停航施工难关，会同60多家参
建单位、5000多名建设者匠心打造，如期交出
了工程建设的满意答卷。
上海机场集团总裁冯昕表示，三期扩建主

体工程建成启用后，浦东机场将拥有2座航站

楼、1座单体卫星厅、4条跑道，航站楼总面积
超过145万平方米，年旅客吞吐量保障能力可
达8000万人次，将持续提升浦东机场运行服
务品质，更好服务航空公司高效枢纽运作，更好
服务旅客便捷出行。

卫星厅S1、S2
形成工字型整体构型

浦东机场卫星厅位于T1、T2两座航站楼
的南侧，是目前世界上最大的单体卫星厅，由两
座相连的卫星厅S1和S2组成，形成工字型的
整体构型，与主楼成组运行，提供旅客的出发候
机、到达及中转服务。

西侧的S1地下1层，地上6层，与现有的
T1航站楼共同运行，为东上航及天合联盟提供
服务。东侧的S2地下1层，地上5层，与现有
的T2航站楼共同运行，服务国航、南航、吉祥、
春秋、星空联盟、寰宇一家等。

卫星厅地下一层是旅客捷运系统站台层，
所有出发、到达旅客在站台层乘坐捷运列车与
主楼相互往来；地上一层是集中的旅客中转中
心，主要处理同一卫星厅内部的旅客中转；地上
二层是国际到达层；地上三层为国内旅客到达、
出发混流层；地上四层是国际旅客出发层。再往
上，地上五层和六层分别布置国际商业、餐饮、
娱乐等和贵宾室夹层。

旅客捷运系统无缝衔接

浦东机场旅客捷运系统是内地首个机场空
侧捷运系统，线路全长7.2公里，目前共设T1、
T2、S1、S2四座车站和一座车辆基地。捷运系统
分东、西两线独立运营，东线连接T2航站楼与
S2卫星厅，西线连接T1航站楼与S1卫星厅。
东、西两线均采用双线穿梭运行模式，可适

应机场24小时全天候运行工况。上、下行线行
车间隔小于5分钟，车辆最高运行速度80公
里/小时，单向行程最快2分30秒。共配置7
列车，可满足航班高峰时段的运行需求。
捷运系统是国际上率先采用钢轮钢轨地铁

车辆运营的机场空侧旅客捷运系统，其核心信
号控制系统是根据机场空侧运营特点而由国内

完全自主化定制开发的。列车车厢采用目前载
客量最大的A型车，4节编组，国内和国际车
厢各两节，为防止国际、国内旅客混流，车厢内
设置隔离门并设国际车厢返流区。针对机场旅
客多携带大件行李的情况，将车门宽度由常规
地铁的1.4米增大至1.8米，车厢端部设置少量
座位以满足特殊乘客需求。优化靠架设置，方便
不同身高乘客倚靠、拉扶及摆放小件行李。设计
上尽可能采用直线轨道线型，强化了车身隔音
和轨道减震措施，使得旅客舒适度更高。

让旅客感受到
来自同一屋檐下的服务

作为航站楼功能的延伸，卫星厅延续了浦
东机场T1、T2航站楼的设计理念，S1卫星厅
与对应的T1航站楼均使用蓝色，S2卫星厅与
对应的T2航站楼均使用黄色，分别形成两个
相对独立的功能单元，即使空间隔离，仍为旅客
建立起强烈的内在空间延续感，让旅客感受到
来自同一屋檐下的服务。
鲜艳明快的吊顶，清新淡雅的中性灰色背

景调，素雅坚实的实体墙面，1800根高达10米
的清水混凝圆柱，清水装饰的效果，增加了卫星
厅清新灵动的味道，使得卫星厅室内形象具有
强烈的现代感。

步入卫星厅核心区，S1、S2两个中转大厅
各设置了两套各具特色却相互呼应的艺术装置
作品。其中，S1核心区设置两组跨越两层的屏
幕，既可组成跨屏联动的大画面，也可是自成一
景的单屏画面。S2核心区平台上方则设置了灯

光音乐艺术装置，当旅客从二楼玻璃步廊穿行
而过，灯光会随着人的步伐明灭起伏，与航班起
落相呼应，展现机场的节奏。

“钢铁侠”支撑
总长6公里的通透玻璃幕墙

浦东机场卫星厅连绵起伏的大屋顶、总长6
公里的通透玻璃幕墙———这个庞然大物之所以
能实现精巧的设计，归功于背后钢结构的支撑。
卫星厅钢结构工程也在2019年被中国建筑金
属结构协会授予行业内最高荣誉———“中国钢
结构金奖工程”。
工程共使用钢结构3.5万吨，超过浦东机场

T1航站楼2.8万吨、T2航站楼3万吨的钢结构
使用量，相当于上海徐浦、杨浦、南浦三座大桥加
起来的钢结构总重量。这位“钢铁侠”又绝对温
柔，风吹麦浪般的起伏大屋顶，实现了力与美的
结合。刚与柔的交融，延续T1、T2航站楼水平舒
展的视觉风格，令旅客既能享受到高挑宽敞的超
大空间，又能与机场空侧无障碍视觉互动，带来
精致、壮观的大视野，大幅提升旅客候机体验。
钢结构的曲线美在卫星厅玻璃幕墙上得到

充分体现。为了让旅客获得全景机场的“大视
野”体验，卫星厅主楼四周一圈采用都是玻璃幕
墙，发挥结构支撑作用的钢结构全部外露，展开
长度达到6公里。卫星厅中央大厅顶层屋盖设
计为空间自由曲面的三角造型，三边外观尺寸
为160米*160米*180米，实现了中央大厅内
部无一根立柱的大跨度空间。

新技术加持机场还能更低碳

对标世界级枢纽机场绿色航站楼设计，卫
星厅通过使用变频空调箱、取消空调交换器直
接供冷、过渡季节自然通风、地面以下直供水等
多种节能技术手段运用，预测年节约用电量可
达995万度。卫星厅洗手间及绿化浇水采用围
场河雨水回用技术，可以实现年节水21.6万吨。
卫星厅投运后，可减少地面保障车辆运输

频次和行驶距离，预测全年减少航空公司保障
车辆柴油消耗量1623吨；通过登机桥给飞机
供电方式每年可以减少飞机航油消耗量3.9万
吨，每年减少二氧化碳排放11.5万吨。
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