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重画高档行政车“K线”
从以往中高级轿车的生命周期

“!线”图上我们可以看到，在一款产
品"年的换代周期中，起先通常是
#$%&和#$'&均衡销售，可往往不到一
年就会逐渐变为以#$(&低端产品为
主的销售一边倒形式，其市场价格
也显著地高开低走。但有意思的是，
新君越颠覆了这样的“!线”走势，敏
锐地捕捉到中高级车市场高端细分
需求的衍生，在新一轮的换代中采

用了中高级市场的双车战略。别克
新君越放弃了在#$(&市场的纠缠，
专攻#$%&以上的高端产品市场，从
近两年君越对中高级车高端市场的
绝对统治，佐证了这种策略的正确
性。而这样令人羡慕的业绩，离不开
产品力的实质提升。

过去提到别克车，大家联想到
的就是宽大舒适的空间与笨重的车
身带来的高油耗。“科技含量”这个
词，往往与美国车无缘。这样的固有
观念在#(()年被打破了。伴随着新
君越上市而来的是当时国内中高级
车首台*+(& ,- ./0/智能直喷发动
机；操控性比多连杆悬更优异的12

345高等级悬挂、以及606全时主动
稳定系统等豪华科技，而厂方的定
价却出乎意料的厚道。

当我们还在对别克君越的性价
比和新技术津津乐道的时候，上市
仅半年多的新君越又向市场投放了
一个重磅炸弹———#'7'年%月，君越

#+'894:;0/车型发布。这款拥有
7-#<=，*"'>5，升功率达?7<=的直
喷涡轮增压发动机至今都是同级涡
轮发动机的里程碑，而如此高性能
的发动机，百公里油耗却只有-$?&。
但新君越的脚步并未就此停住。
#(77年，新君越先后向市场推出了
#$%&./0/系列车型和@ABBCBD混合动
力车型。前者让新君越成为同级车
市场首款全系运用智能直喷发动机
技术的车型品牌；而后者则为我们
带来了最为理想的混合动力解决方
案，其*(万以内的售价，让这样的尖
端科技不再遥不可及。

如此高频率的推陈出新，不仅
在#(77年让新君越牢居中高级车高
端市场的冠军王座，同时也让高科
技、低油耗、高性能与别克品牌紧紧
地联系在一起。而#(7#款新君越携
第二代-速手自一体变速箱等高科
技配置的上市，进一步夯实了新君
越在产品的动力、配置和安全上的

科技优势，提升了其产品的核心竞
争力。

BIP支持核心技术升级
对任何一款车型而言，如此快

节奏的核心技术提升绝非易事。毫
无疑问，着力打造的科技灵魂———
别克E/F智能驱动系统，成为了新君
越撬动核心技术升级的关键。

E/F别克·智能驱动系统，是别
克综合各种驾驶状况，集成欧洲悬
挂动力系统和美国电子信息处理技
术优势，为消费者提供的高科技汽
车动力解决方案。它涵盖高效环保
的动力科技和智能领先的底盘技
术，旨在为消费者带来“更好性能、
更低能耗、更少排放”的高品质驾驶
体验。和通常项目式的新技术研发
不同，E/F智驱系统在不断扩容、发
展的同时，快速将成熟的技术推向
量产，缩短技术研发和技术量产之
间的距离，使得别克君越及别克旗

下其他产品能在最短时间内分享到
尖端科技成果，迅速普及到终端消
费市场。

在新君越上市两年多的时间
里，#*项重大技术升级，每年都有
重大的核心技术升级，这种让竞品
呼吸急促的节奏，也引发了行业对
产品周期设计、技术升级节奏的重
新审视和思考。单纯依靠降价来熬
过产品换代周期中后段的做法，意
味着对品牌的伤害，以及对预设细
分市场的放弃，这些弊端对于产品
后续升级换代的影响绝不只是定
价上的干扰。别克为新君越设计的
路线，依托强大的科技平台，坚守
日益成熟的高档行政级细分市场，
将最适合目标人群的全新科技第
一时间投放市场，保持产品在这个
市场中的优势竞争力，相对于传统
的升级换代节奏，这样的突破性产
品策略更显出别克品牌对于新君
越的王道野心。

核心技术连番升级 行政级实力凸显

2012款别克君越图霸高档行政车市场
日前，上海通用汽车别

克品牌宣布全新2012款别
克君越正式上市销售。和之
前猜测的一样，2012款别克
君越再度选择在核心技术上
下手，全系升级为通用全球
最新一代六速手自一体变速
箱，实现更为平顺的动力输
出，油耗最高再降5.7%。同
时，2.0T和3.0L车型新增创
新专利FNC技术的高耐用
刹车盘，2.4L产品则全部配
置了EPS电子转向助力系
统，并实现全车系标配全景
天窗，在同级别车型中也当
属第一家。自别克新君越上
市至今，两年多的时间里先
后完成了23项核心技术的
革新或升级，且多为同级产
品在换代时才会做的“换芯”
提升项目，这无疑透露出别
克君越意图称霸高端中高级
轿车市场的决心。


