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岁末交通拥堵初露端倪，记者现场体验
排堵保畅，交警指出———

不文明行车加重道路拥堵
本报记者 姜燕

特约通讯员 孙国富

日前，上海警方
召开排堵保畅工作会
议，部署警力应对岁
末交通拥堵。交警指
挥固然重要，但解铃
还需系铃人，道路拥
堵，部分不文明驾车
人难辞其咎。记者连
续两天来到交通拥堵
路段，和交警一起拍
下六张现场“快照”，
记录造成或加重道路
拥堵的典型不文明行
车行为。

! ! ! ! !"#$年新交规即将出台，不
光是警方忙着解读，车主们也纷
纷研究，相互提醒，以免踩上“高
压线”。与往年不同的是，在网上
晒出解读成果的车主，此番更注
重自身行车文明。

一条题为《!%&$新交规，你的

功课做好了吗？》的微博，在前言中
便指出“让更多的人开上汽车，这
是发展；让更多车主遵守规则，这
是文明。”在正文中，博主不仅列
举出这个“史上最严交规”中扣分
分值增长的部分，如“'分变 &!分
的”有车牌违规、超速和疲劳驾

驶，“$分变 '分”的有闯红灯、超
速和超员等，还专门为行车文明
单列一张图解，让人对不文明行
车将被扣除的分数一目了然，并
对违法具体行为作了引导性提
示。如“行至拥堵路口，不强行驶
入”“行至缓行、拥堵路段，不来回
穿插”“不逆向行驶，按规定超车”
等等。虽然这些条款并不是新的，
但车主在解读时，特意将这些行
车文明的细节一一挑出。
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缓解拥堵七建议
! ! ! !除了上述 '张“快照”，黄
浦区交警支队三中队队长王健
根据经验，还给驾驶员提出 (

条规范行车建议，以减轻道路
拥堵。
! 不要一会变道一会刹车

别以为你一会变道一会踩
刹车，眼前这会工夫没什么影
响，但如果每个人都随意变道
刹车，在高峰时期，数十分钟后
的道路拥堵便可能与此相关；
! 驾车打电话车速会变慢

驾车时打电话、看微博、发
短信，会不由自主地降速，后面
的车也不得不跟着降速，累积
下来，便会造成道路堵塞；
! 不要在匝道口等!开门"

匝道关闭时，常常有车喜欢
等在匝道口，如果有两三辆车等
候，便会把路堵上。堵起来很快，
但交警疏通需要花很长时间；
! 上匝道口更要留意路况

上匝道口处都容易拥堵，车
辆经过这些路段时，不要滞留，
要更留意路况和交警的指挥；
! 新驾驶员要加快车速

新驾驶员开得太慢，容易
造成拥堵；
! 新驾驶员要熟悉地面道路

新驾驶员要努力去熟悉地
面道路，地面有时反倒比高架
宽松。根据经验，新手大多不大
识路，高架路认起来相对容易，
但这样一来高架更容易拥堵；
! 不必盯着!延安路隧道"开

人民路隧道和复兴路隧道
很空，延安路隧道总是很堵。究
其原因，驾驶员都宁可在高架
路上慢慢跟车，也不愿意跑红
灯多、交警多、“危机四伏”的地
面道路。高峰时段，建议从地面
走人民路和复兴路隧道。
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本版插图 绍波 贺信快照一
“拖尾巴”挡道路
晚上 '时，威海路成都北路路

口，车流如织，十字路口中央，值班
交警、静安区交警支队二中队指导
员黄文君在各个道口间奔来奔去指
挥交通，脚步一刻不停，努力避免车
辆“拖尾巴”。

明明看到前方道路已堵上，信
号灯变绿时还要追过去，跟在车尾，
阻碍交叉道路上的交通，这是交警
们最痛恨的行为，他们给它起了个
形象的名字，叫“拖尾巴”。

当成都北路南向北的绿灯还
有 (秒左右时，黄文君奔到路口，
将车流先行拦住，随后又奔向北
边，引导拖在高架下尚未完全驶出
路口的“尾巴”车辆合并，放出一条
通道，以备稍后威海路的车辆通
行。然后，又大步跑向成都北路北
向南行驶的路口，在绿灯时拦停车
辆，理出车道。

晚高峰时分，仅靠一名交警在
有着 #!根车道的成都北路上指挥
交通，实在辛苦。这边刚刚理顺，那
边一定会拖上“尾巴”，想不拖尾巴，
只能靠驾驶员自觉。但貌似“自觉”
现象几乎从未发生，只要交警一走
开，一定会出现或长或短的“尾巴”。
静安区交警支队二中队队长蔡

嵘说：“驾驶员的心理有点自我，都
想着先开过去，找个空隙插上，等一
会队伍松动了，就能跟着往前走，抢
个 #%秒、!%秒，很少有人考虑到，
‘拖尾巴’对他人的负作用。事实上，
‘拖尾巴’对交通的危害，不比闯红
灯差到哪里去。”

快照二
“路怒族”不让步
晚 '时 $%分许，成都北路北向

南方向路口发生了一起两车追尾事
故。黄文君暂停指挥，跑步前去处
理。
事故情况并不复杂，前车突然

变入左侧车道，后车刹车不及时，蹭
上前车车尾，车身上看不出明显伤
痕。但两名年轻的男驾驶员脾气火
爆，站在车旁大声争论责任归属，谁
也不肯让步。
按照程序，只须将责任定好，把

车移到路边填表即可。黄文君不停
劝说两人将情绪稳定下来先快速撤
离，可这两个“路怒族”争执了七八
分钟，依然僵持不下，大有一言不合
大打出手的架势。两辆车占据了成

都北路北向南一侧两根车道，后面
的车辆只能从剩下的两根车道通
过。放眼望去，路口此时已混乱不
堪，威海路和成都北路上的车连成
长串，将路口封成了个“井”字形。

黄文君一边劝解两位驾驶员，
为事故车辆尽快撤离进行事故现场
取证，一边指挥交通并通过呼叫系
统请后援。很快，骑着摩托车、戴着
白头盔的“机动小分队”成员刘家兴
赶到。两人分工，一人处理事故，一
人指挥交通，抽出身来的黄文君引
导接成长队的车辆向前方和两旁移
动，给威海路由西向东大转的车辆
让出一条通道，这才让车流再次流
动起来。随后，两人着实费了一番功
夫，才将搅成一团的路口理顺。

快照三
路边随意停车
突然间，成都北路威海路西北

侧的车流停顿下来。原来是一辆蓝
色出租车停在威海路口的人行横道
线边下客，挡住了道路。由于威海路
由西向东方向只有一条很窄的非机
动车道和一条机动车道，他这一停，
挡住了整条非机动车道和半条机动
车道，从成都北路由北向南行驶右
转的车辆无法通行，威海路上由东

向西驶来的车也被挡住，体型较小
的轿车还勉强能挤过去，公交车则
只好等着，后面的车立即堵住了半
条成都北路。如果不是黄文君上前
示意出租车马上开走，拖起的“尾
巴”还会更长。
黄文君说，威海路西侧有两幢

商务楼，楼上有办公室也有餐馆，
每天傍晚时分，经常有出租车在此
上下乘客，也有人到商务楼接人，
将车随意停在路边，非常影响交
通。说话间，又有一辆车停在路口
不远处，黄文君又赶紧朝它跑去。
一个晚高峰值班约 !小时，他大部
分时间都在奔跑，尽力将拥堵隐患
消除于未然。

快照四
不理“停车”手势
在早晚高峰时段，交警必须根

据道路交通变化情况，随时采取灵
活措施，有时虽然是绿灯，但也不能
放车辆通行，有时虽然是红灯，却要
让车辆通过。根据交通法规，交警的
手势优先于信号灯。
“但是，一些车主不理解、不配

合，明明看到我的手势，却装作没看
见，直接冲关。”黄文君说。在现场，
记者数次看到，当黄文君做出“停

车”的手势后，仍有车辆继续行驶，
跟上前方的“尾巴”。
黄文君说，还有一些排在后面

的车辆，看不到交警的手势，发现前
车停下来，不知就里，也不多想，只
观察到前方是绿灯，便不顾《道路交
通安全法》“遇有前方车辆停车排队
等候或者缓慢行驶时，不得借道超
车或者占用对面车道，不得穿插等
候的车辆”的规定，斜插出来，试图
先过。这样做的结果，往往占据转弯
车道或公交车道，造成右转或直行
方向上的车辆拥堵。

快照五
冒险随意变道
在“快照二”中提到的交通事

故，便是一起典型的随意变道案例。
黄文君介绍，前车从地面车道上行
驶至路口附近时，欲驶入高架下的
地面车道，于是强行从高架桥下立
柱旁的空档处插入左侧车道。在左
侧车道内行驶的车辆遇到紧急情
况，制动不及，很容易出事故。
“这一段车道还是实线，车主想

不到还有车辆会变道进入，更容易
出事故。”黄文君说。他提到，成都北
路近威海路口附近有些车辆从小区
或商务楼出来，想驶入高架下的地

面车道，如果不按规定变道，容易造
成交通事故，阻塞交通。

快照六
“勇”闯红灯黄灯
!%#$ 年 # 月 # 日起即将实施

的新交通规则中，将“闯红灯被交警
抓到”的扣分分值由 $分提高到了
'分。当晚，黄文君示意记者，在绿
灯闪烁时注意交警没有正面面对
的道路上的行车状况，记者发现，
每次在黄灯亮起后，仍有三四辆车
瞅准交警背对着他们的空子，冲过
路口，有的甚至明显在红灯亮起后
一闯而过。
“按照规定，看到黄灯亮起后，

如已过停车线的，应迅速通过，如未
过，应立即刹车，不再驶入路口。黄
灯是提醒驾驶员及时停车，但在很
多人看来，反而变成了催他们‘开快
点’。”黄文君无可奈何地说。

闯红灯和黄灯最易发生交通
事故，造成人员伤亡，影响交通，但
也是执法最难的地方。交通繁忙
时，不少驾驶员利用交警观察死
角，加速闯行，交警忙于高峰疏导，
既无暇顾及，也不便在拥堵时拦下
闯红灯的车辆处罚，除非加设“电
子眼”执法。


