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热点锁定
日本首

相安倍晋三

4月30日结束

了对俄罗斯

的访问，这

是日本首相

10年来首次

正式访俄。

汽车业：新起点正酝酿新发展
文 /张代蕾

新兴市场新技术 无人驾驶新能源

市场“峰值”远未到来
!"#$年，福特公司推出一则广

告，主题是“他的第一辆车”，鼓励美
国父亲给进入青春期的儿子购买人
生第一辆车。广告创意大获成功，不
仅提升汽车销量，还影响美国人生
活方式。不少男孩将学开车视为成
长路上的必经一步。到上世纪 %&年
代末，美国 '()的 *'岁年轻人持
有驾照。
时过境迁。近 #&年来，汽车开

始被一些发达国家居民视为“危险、
肮脏和吵闹”的产品，监管措施越来
越严格。在日本、欧洲等成熟市场，
汽车销售呈现停滞或下降趋势。一
些老牌车商也在经济危机中遭遇破
产重组。
美国 #&*&年一项调查发现，美

国 *'岁年轻人中有驾照者的比例
降到 (*)。其他一些发达国家也出
现类似趋势。
汽车制造商开始担忧，随着西

方市场饱和，年轻消费群体对汽车
的兴趣和需求降低，汽车会不会终
有一日沦为无人问津的产品？全球
市场对汽车的需求是否已到“峰
值”，将停止增长，转而走下坡路？
业内分析人士认为，这一担忧

为时过早，汽车销售“峰值”还远未
到来。首先，随着全球经济趋稳，汽
车销售市场也显现复苏迹象。其次，
中国、印度、俄罗斯等新兴汽车市场
进入空前繁荣期，将成为全球汽车
业发展强有力的助推剂。

雷诺!日产联盟的董事长卡洛
斯·古森说，西方国家平均每 "人就
有一辆机动车，而中国为每 #&人一
辆车，印度则是每 $&人一辆车，新
兴市场的销售潜力巨大。

新能源车推广不易
面对如此广阔的市场前景，汽

车制造商纷纷争抢新兴市场，投资
修建工厂和生产线。阿利克斯合伙
公司分析师斯特凡诺·阿韦尔萨说，
目前全球已建汽车工厂的产能足以
满足全球市场未来 *&年内的需求。
为避免产能过剩导致的竞争力

下降，汽车制造商必须开发适应未

来需求的新技术，其中关键之一，便
是能降低碳排放的新能源车。
《经济学家》文章认为，整体而

言，未来汽车必将更加绿色环保，更
加节能低碳，因为这是大势所趋。
欧盟已出台最严格的汽车碳排

放限制措施，定于 #&*$年实施。根
据“国际清洁运输委员会”的数据，
美国、中国、日本和欧盟规定，到
#&#&年汽车碳排放标准须从现阶段
每公里 *+"克降到 ",克，到 -&-,年
则有望进一步减至每公里 %&克。
汽车制造商深知必须重金投资

低碳技术，顺应“减排”标准的要求。
遗憾的是，以电池动力车为代表的
新能源车目前表现不尽如人意。
纯电动车的最大“软肋”是续航

能力有限，通常每 *,&公里到 -&&

公里左右就必须充电一次，且电池
蓄电力会随着充电次数增加而减
弱。相比之下，传统的汽油或柴油动
力车每加满油可行驶约 #$$$公里。
因此，纯电动车推广不易。去

年，日产推出新款纯电动车“聆风”
（%&'(），在美国预定的销售目标为 -

万辆，但实际销量不到预期的一半。
另外，如果考虑到发电技术，把

发电环节的碳排放计算在内，电动
车其实并不一定环保。例如，在广泛
应用核电的法国，电动车每公里碳
排放仅 '克，绝对环保；但在印度、
中国等市场，电动车使用的电大多
由烧煤的火电站生产，因此驾驶电
动车每公里碳排量实质上超过 *-&

克，环保程度还比不上某些经过技
术改良的高效燃油车。

鉴于此，不少制造商正开发超
高效的燃油动力车，以及混合动力
车———装有两个以上动力源的汽车，
可在电池、燃油、液化气、生物燃料等
驱动之间切换。但混合动力车技术尚
不成熟，且造价高昂，更难推广。
业内专家拉里·尼茨认为，新能

源车现阶段的最佳定位是“家庭的
第二辆车”，用于接送孩子上下学等
短途使用。它们的普及尚需时日。
专家预计，到 -&,&年左右，全

球新能源车的应用或将呈现“百花
齐放，各取所长”格局：在核电应用
广泛的国家，电动车将成为消费者
首选；天然气储量丰富的国家和地
区，可能更多使用以液化天然气为
驱动的车；而在诸如韩国、中国、德
国等国，由于政府目前正实施氢气
加气站等基础配套设施建设，氢气
动力车可能成为今后推广重点。

无人驾驶前景诱人
相比清洁能源技术的进步，汽

车驾驶辅助技术的突破似乎来得更
迅速，更耀眼。谷歌公司2010年推
出无人驾驶汽车项目，致力于让汽
车由计算机驾驶，在无人控制状态
下自动、安全抵达目的地。去年，谷
歌尝试让一名盲人坐在司机位置
上，让无人驾驶车成功带他去买快
餐和取干洗衣物。

谷歌公司创始人之一谢尔盖·
布林预期，无人驾驶车将在 ,年内
上市出售。

业内专家预测，在未来 ,到 *&

年里，汽车自动化程度会越来越高。
但这是否意味着汽车将很快实现完
全不需要人操作？一些汽车制造商
对此持保留态度。
德国大众汽车的技术研发主管

于尔根·莱奥霍尔德认为，要实现完
全无人驾驶，可能要再等 ,&年，因
为这期间总会出现计算机解决不了
的问题，必须要由人接管车辆的控
制权。雷诺!日产联盟董事长卡洛
斯·古森则对无人驾驶技术充满信
心：“我看不出有任何障碍。随着技
术的逐渐成熟，到 -&-&年左右，人
们必将见证它（完全无人驾驶的汽
车）的出现。”

一百年前，亨利·福特和他的工程
师们完善了汽车生产流水线，极大降低
了汽车制造成本，让汽车从小众奢侈品
变成大众消费品，引领汽车业实现一次
跨越式突破。

如今，全球高速公路上驰骋着近
10亿辆汽车，汽车业正面临另一场变
革：如何实现汽车驾驶更安全，更低碳，
更轻松？使用清洁能源或无人驾驶技术
的汽车何时能驶入寻常人家？《经济学
家》杂志近期撰文，从市场、技术、能源
等方面描绘汽车业的发展之路。

无人驾驶技术
多国公路测试

! ! ! !车辆自动化方面取得的进

展可能是 !"#! 年全球交通领

域最具变革意义的动向& 无人

驾驶技术的领军者是谷歌公

司$ 工作平台是斯坦福大学的

人工智能研究室&

谷歌公司拥有一支由十多

辆 '自动驾驶汽车( 组成的车

队& 目前$ 该车队已完成大约

$% 万公里的测试& 谷歌公司

说)*自动驾驶汽车已在各种路

况下完成测试$ 在计算机控制

下尚未发生过一次事故+ (

目前$ 自动汽车经授权可

在美国三个州!内华达州,佛罗

里达州,加利福尼亚州%的公路

上行驶+此外$欧洲多国也在进

行有关公路测试+

日本政府已设定目标$要

在本世纪 !"年代初让无人驾

驶汽车开上公路+ 据预测$到

!"&%年$在公路上行驶的无人

驾驶汽车的比例将高达 $'(+

这项技术目前已走到法律

前面$因为现行法律大多要求$

即便汽车由计算机驾驶$ 车内

也须有一名或一名以上操作人

员+现行法律尚未规定$如果计

算机驾驶的汽车造成致人死亡

的事故$该由谁对事故负责+

事实上$ 目前上市的一些

车型已经采用不同程度的辅助

驾驶技术+ 在欧洲购买福特福

克斯的消费者如今已经可以享

受短距离自动驾驶的乐趣+它能

在路况稳定的情况下自动行驶$

保持安全车距$还能探测停车空

间是否足够并自动入库+它还可

以识别交通信号和路标$在司机

超速行驶时发出警告+

! 纯电动车“聆风”（Leaf）正在充电

! 谷歌的"自动驾驶汽车(已进行多次测试
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交通伤亡事故
将会大大降低

! ! ! !分析人士认为$ 辅助技术

让驾驶变得更轻松$ 驾车者在

堵车或早晚交通高峰时也可放

心利用时间休息,娱乐或工作+

从安全角度看$ 无人驾驶

技术将大大降低交通事故及其

造成的死亡和伤害$同时减少医

疗系统和保险商的相关投入+如

今全球每年有 #!%万人死于交

通事故$ 仅美国就有 !%%万人

因交通事故相关伤害而就医+


