
! ! ! !! 中方今天再度扩大搜救

范围 根据中国海上搜救中心消

息! 中方共有 !艘船舰载有 "架

直升机在疑似海域展开搜寻!今

天将再度扩大搜救范围! 目前累

计搜寻 #"$%&平方公里"

! 中国再公布疑似海域图

像 根据高分一号卫星 ' 日拍摄

的图像! 中国资源卫星应用中心

制作出最新一张 (米分辨率疑似

海域漂浮物分布的彩色图像!&个

漂浮物间距离约 () 至 &) 公里!

近几天还将有实践九号和资源三

号等卫星对相关区域进行成像"

海军 #'''$ 舰已前往中国卫星 '

日发现的漂浮物位置核实信息%

! 共 !"名中国乘客家属抵

马 马航事件中国政府工作组昨

天发布消息称!截至目前!共有 (&

名中国乘客家属抵达吉隆坡" 马

航对每个家庭的家属提供一对一

服务!并配备中文翻译"

! 马航#$"%&航班号今起

停用 为尊重马航*+&$)失联航

班乘客和机组人员!经中国民航局

运输司批准! 马航吉隆坡,北京航

线将从今日起停止使用 *+&$)-

&$.航班号" 今起!新航班吉隆坡,

北京 *+&.!& 北京 ,吉隆坡

*+&.'正式启用% 航班运营服务

的班次并无变化!每天将继续有两

班飞机往返于吉隆坡和北京%
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! ! ! !马航 !"#$%客机失联已经超过
&'%小时。十余国家和地区参与的联
合搜救仍在继续，但目前尚未发现与
失联客机有关的可疑物品。

卫星接到客机微弱信号
今天凌晨，美国《华尔街日报》、英

国路透社等相继报道，马航 !"#(%航
班在失踪数小时后，卫星曾收到飞机
内相关系统发送的微弱信号，飞机尝
试与卫星连接，但由于马航未订购该
卫星服务，连接失败。

据称，!")(%客机失踪后，飞机上
的维修诊断系统层发出“*+,-”指令，尝
试联系卫星。但因马航没有订购卫星服
务，所以没有建立数据连接。消息还称，
飞机系统每小时都发出一次“*+,-”指
令，不清楚飞机一共发出过几次指令。

马方声称没有任何隐瞒
美国《华尔街日报》先前报道，根

据飞机引擎自动下载并发送给地面的
数据，马航 !")(%航班总共飞行了 '

小时，即失联后还飞了大约 .小时。马
来西亚代理交通部长希沙姆丁·侯赛
因昨天表示，没有证据显示马航
!")(% 航班在失联后飞行数小时并
继续传送技术数据。客机最后一次传
送发动机数据为 /日 &时 (分，当时
显示飞机一切正常。他还表示马来西
亚没有任何隐瞒。

破例共享军用雷达数据
希沙姆丁介绍，目前共有 0)艘船

和 0%架飞机在寻找失联航班的下落，
其中 12艘船和 1'架飞机在南海，&(

艘船只和 &'架飞机在马六甲海峡。
希沙姆丁还透露，马来西亚通常

不公布军用雷达的监控数据，但这次
破例与中国和美国分享了这些数据，
希望有助于搜寻。“国家一般都不会公
布军方雷达数据，但在这个事件中，我
们将搜救事件置于国家安全之上。”

警方开始调查正副机师
马航商务总裁休·邓立维在昨晚

北京丽都饭店的新闻发布会上表示，
事故发生后，马航第一时间封存了飞
机资料，马来西亚警方已开始对机师
和副机师调查。据介绍，目前马方已跟
美国安全局进行合作，调查包括驾驶
员在内的机组所有人员，包括他们的
情绪、邮件、驾驶员的最后一通电话
等，但没有发现任何异常。目前，美国
两家相关机构也已展开独立调查。

搜寻范围或扩至印度洋
美国白宫发言人卡尼在接受媒

体采访时称，根据最新的、但还不能
确定的情报，对马来西亚航空公司失
联客机的搜寻范围或将扩大至印度
洋区域。
卡尼表示，美国正就“部署合适资

源”与国际伙伴磋商，在马来西亚政府
主导下合作调查。他说，现在各方正在
加紧调查关于失联客机的众多潜在可
能，此时给出任何结论都不合时宜。

另外，美国国防部高级官员对
345 新闻说，有“迹象”表明，!")(%

可能坠毁在印度洋。美国基德号导弹
驱逐舰已经赶往印度洋搜寻。
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关注马航失联客机

MH370失联后或曾尝试连接卫星

国际民航组织正商讨加强飞机实时监控

每飞6海里必须报告区位信息
! ! ! !搜寻失联马航 !")(% 航班
面临巨大障碍，令飞机实时监控
的必要性再度成为热门话题。记
者昨天了解到，国际民航组织内
部一直在争议提升飞机实时监控
技术与频率，目前民航客机向地
面输送监控数据的频率是 )% 分
钟6次，而国际民航组织正在商讨
1%1%年 &月起，飞机必须每 2海
里报告一次区位信息，相当于 &7)

分钟6次。
飞机飞行过程中，机上有多

套设备与地面进行信息沟通。除飞
机的应答机、机载 389:4系统、卫
星电话等外，还有国内外航空公司
广泛使用的 353;9系统———在航
空器和地面站之间通过无线电或
卫星传输短消息的数字数据链系
统，大约以每半小时的频率自动

向地面输送发动机性能参数和机
载设备故障的数据信息。也就是
说，除飞行员主动报备的区位信
息，以及雷达扫描外，通过
353;9的数据报备频率，也可以
勾勒出一架飞机的飞行轨迹。

飞机在无故障情况下，这种
报告频率是每隔半个小时才发送
的，以民航飞机典型巡航时速 <%%

公里6小时计算，则要飞行 .'%公
里才向地面发送一次数据。一旦
飞机发生类似马航 !")(% 失联
的情况，则搜索的范围会很大。

1%&1年，国际民航组织便
开始讨论要求飞机必须有相应
的设备每隔一段距离就传送飞
机的位置信息，经过反复争论确
定为 2海里。国际民航组织已于
1%&) 年 ' 月 1. 日开始审议这

项决议，不出意外的话，1%&'年 '

月，这个新公约将面世。按照讨论
文件中的规定，到 1%1%年 &月，
所有最大审定重量超过 1(%%%千
克、首次颁发适航证的飞机，都必
须有能力传输或自动传输每隔 2

海里的位置信息。
但是，更换机载航电设备费用

不低，还不包括可能新增的航电服
务成本。此外，更换设备会让飞机
停飞一段时间，既然旧设备能用，
航空公司一般不愿意做出改变。

本报记者 金志刚


