
关注马航失联客机

! ! ! !从最初的毫无头绪、扑朔迷
离，到后来的步步惊心、峰回路
转，一些马航!"#$%航班乘客家
属开始相信飞机系被劫持，对亲人
的生还多了一丝希望。今天北京丽
都饭店现场家属大多表示会继续
留在北京等亲人回来，不论生死。

家属邱女士说，悲伤、愤怒、
绝望、期待，感觉这辈子所有的眼
泪都在这几天流干了，得知飞机
可能是被劫机后，平静了许多。一
位家属说：劫持是最好的结果，只
要告诉人在哪儿，即使现在回不

来，我这颗心就算放下了。家属们
组建了一个近 &%% 人的微信群，
名字是“!"'(%家属祈福群”，分
享好或坏的消息，以及各种失联
事件的分析帖子。一天漫长等待
后的家属们会在群里相互安慰，
总会有人提醒：早点休息吧，明天
才有力气继续等。

连日来，家属们的身体和心
理都备受煎熬，部分家属情绪不
稳，在前天的马航消息通报会上，
两名家属隔着一排椅子动起手
来，原因是手机铃声太大，一方听

不清提问。
相关部门发起的“主动入户

干预”行动已经启动。心理疏导组
成员韩笑乐介绍，小组已经累计
巡诊 )&% 人次，个别干预 &* 人
次，为 +) 人提供了抗焦虑药及
助眠药物。“目前家属的身体及
心理情况还算稳定，没有特别严
重的状况，此前最严重的情况是
一名年轻女子的急性焦虑反应，
当时出现了浑身发抖、手脚冰凉等
状况，只好服药控制。”韩笑乐说。
驻京记者 于明山 !本报北京今日电"

! ! ! !“马航 !"#(%失联客机最后和
卫星联系的时间是 # 月 , 日 , 时
--分，和之前公布的在民用雷达的
消失的时间相比，飞机实际上继续
飞行了近(个小时，这就颠覆了我们
以往所有的认识。这次失联事件也
不再像是一次简单的空难事故。”按
照马来西亚方面发布的最新消息，
中国航空学会科普工作委员会委员
王亚男判断，劫机的可能性非常大。

客机驾驶人员确
有很大嫌疑

“应答系统确认是被人为关
闭，飞机一直根据导航点在航行，
并且在雷达消失之前有过技术躲
避动作……这两天有很多新线索
显示曾有人接管飞机，而且这些动
作不像是外来劫机者能轻易做到
的，肯定是一个飞行或工程经验丰
富的人。”王亚男说。

一位民航飞行员表示，美国
.--恐怖袭击以后，基本所有民航
飞机都加强了驾驶舱门的厚度和安
保功能，这个门用枪也打不开，机场
安检不会放进能强行打开驾驶舱门
的工具，用人力强行撞开的可能性
几乎为零，机组人员进入也需要输
入密码。
另一位飞行员介绍，这架飞机

已经非法关掉了应答机、通信寻址
与报告系统 /0/12，与外界断绝了
联系，不再通报自己的位置，这种
“半隐身”的状态，就像夜间开车上
路不开灯，意味着它将有可能与其
他不明情况的飞机相撞。但我们看
到，在雷达追踪的最后位置，飞机在
*.)33英尺的高空飞行。民航航线
分层基本都是按 -333英尺为一个
单位，整数分层，以便于不同航班的
航线错开。*.)33英尺的非正常高
度就可以避免和正常飞行的航班相
撞。所以，客机的驾驶人员确实有很
大嫌疑。
当然，就现有的信息来看，飞机

在飞行过程中没有跟地面提出过任
何诉求，而是主动关闭了通讯设备。
“这是非常罕见的。”王亚男认为，劫

机者的目的还需要进一步的调查。
同时，对于机上乘客的下落，虽然仍
不明朗，但乐观的成分有所增加。

马方应该没有隐
瞒信息的必要

马方公布的信息时常前后矛
盾，许多重要信息是在事件发生之
后多日陆续公布，是不是马来西亚
方面出于政治原因在故意隐瞒？王
亚男对此的分析是，基本不可能。
“隐瞒民用航班的任何信息对

马来西亚都没有好处，也没有这样
做的必要。”王亚男认为，信息有一
些滞后的过错不在马方，虽然它的
搜救做法不一定高效，但是事件发
生之后，确实需要一个数据确认和
汇总的过程。“比如说，从发动机健
康管理系统传回的数据，是通过卫
星电路传输给发动机制造商，也就
是罗罗或通用等公司。这些数据、信
号马来西亚方面一开始是不掌握
的，如果要获得这些信息，必须要发
动机公司提供，然后需要中转和其

他方面的评判，中间是需要一定时
间的。”4月 ,日 *时 -)分出现在
马六甲军用雷达上的信息的披露经
历了一个漫长的确认过程，而马来
西亚 -)日的发布会是综合了所有
相关方的数据。
至于飞机会不会已经被其他国

家的雷达发现，但这些国家出于国
家安全角度考虑，不想暴露自己的
军事实力而不公开。王亚男认为，
在调查的初期有这种可能，但随着
调查深入展开，可能性在下降。

“虽然军用雷达数据关系国家安
全，但是随着联合搜救的进一步展
开，对于参与调查的关系国来说，隐
瞒的害处都大于好处。印度已经表
明，他们的雷达没有监测到可疑目
标，接下来还会有更多国家站出来
表态的。”

降落在蒙古或索
马里可能性不大
飞机最后和卫星联系的时间是

4月 ,日 ,时 --分。在燃油供给即
将中断时，飞机发动机系统会自动
发送最后一组紧急报警信号。正常
飞行会多储备 -5*小时燃油，考虑
到之前公布飞机燃油约可维持 (个
小时，加上飞机做折返动作会使耗
油更快，王亚男认为，“,时 --分”
这一次被卫星获取的信号可能是燃
油耗尽时飞机发动机发出的报警。
不过也可能是飞机完成了某种着陆
动作，即在某一正规机场降落，或者
迫降时，发动机在报警。
为什么这么多国家的雷达都找

不到 !"4(%？有人提出，可能是飞
机超低空飞行躲避雷达监控。但是
王亚男和两位民航飞行员均否认了
这一猜测。雷达的盲区大约是距离
地面 -%5-%%米的距离，在陆地上，
超低空飞行的难度大，而且耗油严
重。一位飞行员称：“民用客机的飞
行高度不会低于 4%%米。短时间规
避雷达可以，但长时间不可能。”王
亚男猜测，飞机可能就没有接近大
陆的某些位置，而是在一些人迹罕
至的地方飞行及降落。
有媒体援引马来西亚军官的话

称，飞机应该是向北或向西降落在
蒙古或索马里，据称这两个地方有
机场不需要目标国同意就能着陆。
王亚男并不同意这一观点。“如果按
照飞机的航油计算，到达蒙古必然
要经过中国大陆，那么在中国领空
一定会被中国军方发现，所以肯定
不可能。而要去索马里，就必须跨越
印度洋南面直奔非洲，要做长时间
的大洋飞行，没有地面引导和气象
服务，难度很高。”
他表示，这个飞行方向他是认

可的，但是截至目前，还没任何一个
机场发现不明身份的飞机降落。可
能是劫机过程发生了某种飞机安全
恶性事故，比如坠海、触地。“但不会
是击落或和其他飞行器撞击。击落
来路不明的飞机是重大的国防事
件，一定会通报。撞击也是如此。”

! ! ! !马航 !"4(%客机失联进入第
-%天，信息显示客机遭劫持可能性
增大。从马方对失联客机机组人员和
乘客的背景调查显示，正副机长并未
提出一起执飞。目前，参与搜寻的国
家数量已经从 -&个增加到 *)个。

两名飞行员并未
要求一同执飞
马方调查结果显示，基于卫星

和军用雷达数据，失联航班先按既
定航线飞行，在南海折返，自东向
西穿越马来半岛，然后朝西北方向
折转，朝安达曼海飞去。从地图上

看，飞机走了个“6”字形航线。
马来西亚警察总长哈立德·阿

布·巴卡尔昨天表示，鉴于飞机失联
与人为因素有关，马方正加紧调查
失联客机上 *4.名乘客和机组人员
的背景情况。哈立德透露，机长和副
驾驶此前并未要求一同执飞。对于
此前媒体报道机长家属搬走的话
题，马方回答他们只是住到另一家
而已，有关专家正在细查机长家中
发现的飞行模拟器，可从中分析机

长经常模拟飞行的地形地貌。

马方将排查!"#个
可能跑道
警方调查包括机组人员、乘客、

机场地面人员，现在还未收到国际
刑警组织对所有乘客背景的回复。
另外有媒体称，!"4(3上有一名值
得怀疑的乘客：中国出生，土耳其受
教育，在英国教了两年书，去瑞士学
了飞机发动机知识。马方回应目前

还没有发现乘客有特殊动机。
据马方介绍，在失联航班可到

达范围内，符合波音 (((飞机降落
要求的机场有几百个，跑道有 748

个，搜寻力量会逐一排查。

参与搜救国家已
增加至$%个
马方发言人、代理交通部长希

山慕丁昨天表示，参与搜救的国家
已经从-8个增加到*)个，主导协调

工作仍由马来西亚进行。搜救工作
面临新的调整，从关注浅海区域转
向更多区域，包括--个国家以及深
海区域。搜救需要多国共同协作，包
括哈萨克斯坦、巴基斯坦、土库曼斯
坦、中国、印度、孟加拉国等，这也给
协调工作带来更多困难。马方正在向
包括美国、中国和法国在内的拥有卫
星的国家请求提供进一步卫星数据，
并与其他可能有能力提供特定资源
的国家联系，这些资源有助于在南部
区域搜索。法国外交部昨表示，法国
将派出法航88(空难调查组成员，赴
马协助马方调查。简文 !综合报道"
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马方向多国请求更多卫星数据支援

飞行轨迹显示驾驶者经验丰富
失联客机可能继续飞行近 !个小时!航空专家和飞行员分析

本报记者 王文佳

乘客家属心中重新燃起希望
! 马航失联客机机长居住的别墅区# 目前马方已加大对两名飞行员的调查 图 新华社


