
超运距加价不尽合理
从乘客角度看，超运距加价与乘客出行特征

不相匹配。现行运价结构中，载客运距超过!"公里
部分，每公里加价#"$。随着本市经济社会快速发
展，公众日常出行活动区域不断拓展，本市出租汽
车服务范围由内环内逐步扩大至外环内，!"公里
以上返程空驶率下降，乘客反映目前的加价里程
不合理。同时，营运监测数据显示，出租汽车平均
运距从上世纪%"年代约#公里增加至&"!'年的()!

公里，!"公里以上车次占总服务车次的比例从不
足!"$提高到&"$。

低速等候费标准偏低
从驾驶员角度看，低速等候计费标准与道路

交通状况不相适应。现行运价结构中，低速等候费
是在出租汽车驾驶员因车辆载客缓行或乘客要求
停车等候时对营运收入减少的一种适当补偿。驾
驶员普遍反映，城市道路拥堵时段明显延长、区域
明显扩大，拥堵与非拥堵区域的单位时间营运收
入差距进一步拉大，受此影响，在道路拥堵时段和
区域从事营运活动的意愿下降。营运监测数据显
示，在拥堵时段每分钟营收约为 !*(元，低于全天
平均值 &*"元。

行业职业吸引力下降
出租车驾驶员普遍反映劳动强度大、安全营

运要求高、工作条件艰苦，收入与劳动付出不相匹
配。通过行业营运数据测算，驾驶员月均收入折算
至平均小时收入约为 &&元。出租汽车行业需要符
合从业条件的驾驶员提供客运服务，但行业从业
吸引力逐年下降。本市出租汽车驾驶员资格考试
报考人数从 &""%年的 !""#"名下降到 &"!'年的
'#'+名。有意从业的驾驶员数量减少,对提升队伍
整体素质造成不良影响。

成本加大企业有难处
近年来，受“镇保”转“城保”、社保缴费基数增

加、车辆保险费用上升等多重因素影响，企业刚性成
本逐年增加。成本监审数据显示，&""%年至&"!'年，
企业净利润由!#!+元-车-月下降至.(!元-车-月，降幅
达#./。在成本费用不断上升的情况下，企业采取了
压缩管理人员比重、缩减营运业务费用、降低驾驶员
奖励标准等措施，对稳定服务质量产生不利影响。
此外，根据《上海市清洁空气行动计划0&"!'1

&"!(2》的要求，出租汽车须按规定定期更换三元
催化尾气净化装置，企业成本还将增加。

! ! ! !听证会由 &3名参加人员、'名消费者参加人
替补人员和 #名旁听人员组成。本次有效消费者
报名人数为 33名，消费者参加人和替补以及旁
听人员都通过市消保委按照自愿报名、随机抽取
的方式产生，并接受媒体监督，经由公证处公证；
驾驶员参加人由出租汽车行业工会接受报名并
随机抽取产生；专家学者参加人通过专业协会推
荐产生；其他参加人员也都分别通过所在单位推
荐产生。
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'元调整为 '%!"元"区域性出租汽车运价同步调整!起

步价由每 $公里 &元调整为 *元! 超起租里程每公里

由 '元调整为 '%!"元#
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调整为 $%!"元#区域性出租汽车起步价由 *元调整为 !"
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! *+!!年 ,月 市区出租汽车小型客车起步价

从 !'元调整为 !$元!区域性出租汽车由 !"元调整为

!!元!并同步实施 !元$燃油附加费%!起租里程&超起

租里程单价和其他计费规则不作调整'方案实施后!市

区出租车计价器日间直接显示 !(元!夜间 !&元!即乘

客每乘次增加支出 '元# 记者 范洁 整理
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上海出租车两套调价方案 !月 "日听证!!!

等候费和超-公里单价将上调
本报记者
张欣平

上海市出租车将调价，明年
1月9日，市发展改革委将就两
套调整方案召开听证会。根据调
价方案，低速等候费和超起租里
程单价将上调。在两个调价方案
基础上，途安出租车起租价将继
续提高 2元。本次运价调整不
涉及英伦老爷出租车。

! ! ! !! 方案一 起租费由 !'元-'公里调整为 !3

元-'公里，超起租里程单价由 &*3"元-公里调整
为 &*#"元-公里；超运距加价距离由 !"公里起调
整为 !#公里起，低速等候费由每 #分钟计收一公
里单价调整为每 3分钟计收一公里单价。

! 方案二 起租费维持现行 !'元-'公里不
变，超起租里程单价由 &*3"元-公里调整为 &*("

元-公里；超运距加价距离由 !"公里起调整为 !#

公里起，低速等候费由每 #分钟计收一公里单价
调整为每 3分钟计收一公里单价。
综合考虑乘客接受能力、车辆运维成本等因

素，在上述两个调价方案的基础上，途安出租汽车
起租价再提高 &元。“燃油附加费”还将继续收取。

! ! ! !两个方案都优化了运价结构，使其更趋合理，
并有利于出租汽车行业可持续发展。调整超运距加
价距离为减收因素、调整低速等候费为增收因素，
两项相加降低了营运收入；调整起租费或超起租里
程单价为增收因素。综合以上因素，整体营运收入
有所增加。根据营运监测数据测算，方案一每车次
平均增加营运收入约 !*3!元，增幅 3*(/；方案二每
车次平均增加营运收入约 !*."元，增幅 #*'/。

对乘客而言，起租里程 '公里内，方案一，乘
客增加支出 !元，方案二，乘客不增加支出。超过
'公里后，两个方案对不同乘距乘客影响程度不
同。按照营运监测数据，本市出租汽车每车次平均
等候时间约为 #分钟，方案一平均每车次增加支
出约 "*('元，方案二平均每车次增加支出约 "*%+

元。夜间运价上浮标准不做调整，仍按照现行标准
'"/执行。
对行业而言，两个方案均能增加营运收入，提

高驾驶员收入水平，改善企业经营状况，有助于提
高行业服务质量，逐步满足公众个性化出行需要。
此外，计价器调整费用由企业承担。

两套方案有何不同？

预期效果如何？

听证会有谁参加？

为何要调整运价
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