
! ! ! !从莫斯科到喀山的高铁、连接
东非国家首都的铁路网、连接太平
洋和大西洋的两洋铁路，铁路已经
成为中国经济外交和产能合作的开
路先锋。
技术日渐成熟的中国铁路已经

作为“拳头产品”被推向世界舞台。
“中国高铁想请全世界上车。”英国
广播公司（!!"）如此评论。特别是
在国家领导人大力推行“高铁外交”
导向下，中国高铁技术走出去的呼
声愈发高涨，此前李克强总理访问
欧洲、东南亚等国家，也多次力推中
国铁路。本月 #$日，中国政府网发
布了《国务院关于推进国际产能和
装备制造合作的指导意见》，再次提
出要加快铁路“走出去”步伐，拓展
轨道交通装备国际市场。

除了置换资源等经济利益，中
国铁路“走出国门”更具有战略意
义，比如打破巴拿马运河垄断地位
的两洋铁路，打破马六甲海峡垄断
地位的中缅铁路，与苏伊士运河有
关的希腊比雷埃夫斯港建设，串联
起丝绸之路经济带的欧亚铁路，这
些铁路建设都说明中国正试图打破
既有的经济地理格局，重建全球交
通网络与贸易格局。

两洋铁路工程一旦付诸实施，
将是中国在海外最大规模的铁路建
设项目。而事实上，从 %&#&年起，中
国铁路建设计划已经扩展到其他大
陆，包括南非、阿根廷、巴西以及美
国。仅 '&#(年一年，中国签的铁路
大单就达到 (单———
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! ! ! !李克强总理访问巴西期间，中
巴两国政府 )*日在巴西利亚发表
联合声明，祝贺中国+巴西+秘鲁三
方工作组启动两洋铁路（连接巴西
和秘鲁）可行性基础研究工作。两国
领导人强调开展铁路领域合作对南
美研究建设一体化和可持续的基础
设施网至关重要，巴方对中方愿意
参与巴西铁路项目招标，特别是与
两洋铁路有关的项目表示欢迎。

这一条计划由中国参与建造、
横穿安第斯山脉的超长铁路，将连
接巴西的大西洋海滨城市和秘鲁在
太平洋上的港口。

#*#(年，被称为世界七大工程
奇迹之一、“世界桥梁”的巴拿马运
河正式通航，刷新了世界贸易格局。
#&&年以后，不少分析表示，两洋铁
路被认为是“陆地上的巴拿马运
河”、连接大西洋和太平洋的铁路，
在中国、巴西、秘鲁三方合作下，或
将再次影响世界贸易格局。
是一条什么样的铁路引起了近

期全世界的关注？本报为您全景式
解析这条神秘的两洋铁路。

两洋铁路什么时
候能通车#

一条铁路连接大西洋和太平
洋？这想法听上去玄妙又炫酷。上世
纪 ,&年代开始，实现道路运输一体
化就是拉美人民一个美丽的梦。

'&&,年，时任墨西哥总统福克
斯就表示过，计划发展连接萨利纳
克鲁斯港口和夸察夸尔科斯港口的
铁路工程，为船运公司提供经巴拿
马运河和美国东岸港口以外的另一
个选择。

'&-#年，哥伦比亚总统桑托斯
接受英国《金融时报》访问时，透露
哥伦比亚筹建连结太平洋岸及大西
洋岸的两洋铁路，并希望与中国携
手合作，共同修建一条横穿南美洲
的“干运河”。
“两洋铁路”的概念是去年 .月

习近平主席访问拉美时首次正式提
出的。'/#(年 .月，习近平访问巴
西，中国、巴西、秘鲁三国就开展连
接大西洋和太平洋的两洋铁路合作
共同发表声明，中巴双方签署加强
铁路合作备忘录。习近平强调，中方
重视同包括秘鲁、巴西在内的拉美
国家开展基础设施建设领域互利合
作，建议中国、秘鲁、巴西组成工作
组，开展包括规划、设计、建设、运营
在内的整体合作。两洋铁路由此从
理论构想变成了国家战略决策。

虽然建设时间表尚未公布，铁
路专家、中国工程院院士王梦恕推
测，“长达 #0-1公里的京沪高铁只
用了五年的时间建成，按照这个速
度，两洋铁路十年内肯定能完工。”
王梦恕说。

连接两大洋的铁
路难度在哪里#

按照三国的规划，两洋铁路总
长约 23&&公里，其中 '&&&公里铁
路线基本是既有线路，需要新建大
约 0&&&公里铁路，并且需要经过安

第斯山脉。中国社科院拉丁美洲研
究所副研究员谢文泽透露，国内前
期的基础性研究比较看好的线路是
由秘鲁北部海港向东南翻越安第斯
山，通过巴西的中西部到东部。
“影响两洋铁路线路选择主要

有五方面的因素。”谢文泽介绍：经
济成本，包括建设难度、已有基础；
社会成本，比如为所经国家带来的
社会效益；政治成本，比如相关国家
反对党是否同意；环境成本，尤其是
经过亚马逊雨林的问题；国际成本，
包括国际上对环保的重视和其他国
家相同行业的竞争等。这些方面都
要仔细考量和平衡。
“中国铁路无论在技术、施工、

运营还是资金上具备充足实力。”同
济大学铁道与城市轨道交通研究院
教授孙章很有信心，他表示，中国铁
路施工周期短、平均造价低、装备技
术世界领先，且有在各种地质条件
下建造铁路的丰富经验。运营方面，
中国铁路运输效率世界第一，并保
持良好的安全纪录。“拉美国家铁路
正处于升级换代时期，中国对于拉
美国家来说是最好的合作对象。”

中国为何远赴万
里参建两洋铁路#

“从长远战略布局来看，两洋铁
路将有助于中国打破目前美国控制
下的巴拿马运河对国际物流的垄断
地位。”孙章说。
商务部国际贸易经济合作研究

院白明介绍，中国和南美之间的航

运线路共有三条，包括从加勒比海
过巴拿马运河进入太平洋线路、从
南美最南端过麦哲伦海峡入太平洋
线路，以及从大西洋经过地中海、苏
伊士运河绕印度洋再航行到中国的
线路。麦哲伦海峡距离南极非常近，
航行风险较大；而第三条线路绕远，
成本高，所以长期以来中国严重依
赖巴拿马运河的运输。
来自巴拿马运河管理局的数据

也显示，中国是巴拿马运河的第二
大使用国，“中国作为一个贸易大
国，大量的货物运输被另一个大国
‘卡住’，这是非常有风险的，尤其是
中国从南美进口的很多都是能源、
粮食等涉及经济和安全命脉的货
物。”白明称。
当然，铁路运输的经贸作用也不

容忽视。一方面，拉美地区物产丰富，
无论是矿产资源还是农产品，都在世
界贸易中占有重要地位。
另一方面，外贸额占到全球贸易

总量 0&4的中国同拉美国家之间的
贸易联系也越来越紧密。'//(年之
后的 )/年，巴西、哥伦比亚、智利和
秘鲁等国对华出口增长了 )/倍，中
国已成为许多拉美国家产品的主要
出口目的地。
“两洋铁路将是重载货运线路，

列车牵引重量估计在 '万吨以上，
建成后不仅能帮助南美洲加强东西
部地区的贸易往来，也能为中国运
输南美的矿产。中国积极参与这条
铁路建设，能够在未来有更多的国
际物流话语权。”王梦恕这样说。

两洋铁路能给中
国和拉美带来什么#

两洋铁路一旦建成，将是拉美历
史上第一条横穿南美大陆的铁路线，
成为拉美互联互通网络的主干。巴
西、秘鲁的人口加起来有 '50亿，这
么大的国家再加上自己又有资源，本
身又是一个巨大的市场，一旦有了铁
路，就能带动整个地区的繁荣，使这
两个国家实现道路的“跨越式发展”。
发改委外经所国际经济金融研

究室主任姚淑梅认为，基础设施可
以说是拉美国家发展的重大瓶颈。
建设铁路能够带动拉美国家物流的
发展，解决就业等社会问题，促进其
产业结构的调整。
中国国际问题研究基金会战略

研究中心执行主任王嵎生表示，两
洋铁路的战略规划不亚于苏伊士运
河、巴拿马运河的开掘。这条重载货
运线路将能够为中国运输更多的拉
美产品，为拉动中拉之间的物流做
出重要贡献。“两洋大动脉”的贯通
将促进南美大陆上的大西洋国家对
亚洲等环太平洋市场的贸易。“两洋
铁路将拉动拉美国家甚至整个区域
的物流发展，对区域甚至国际的经
济发展都是非常有利的。”
“这条铁路可以促进巴西与亚太

地区的连通，降低运输成本，对巴西
的出口带来显著的刺激效应。同时，
可以让中国以更低的价格获得拉美
的产品，因此，这将会是一个双赢的
结果。”巴西驻华大使雷昂表示。
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