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韩企建造小型军用潜艇

! ! ! !近来有消息称，俄罗斯正在设计能将“大舰队”坦克及其弹药
运送到世界上任何地方的新概念运输机，这种还在设计阶段的新
概念运输机代号“PAK-TA”，将实现超音速飞行（最高速度可达
2000千米/小时），并且拥有高达200吨的有效载荷，单次加油
可飞行7000千米，这将使俄罗斯实现全球军事快速反应能力。

! ! ! !韩国造船企业现代重工最近
向简氏防务证实，该公司正在为
未公开的客户建造 !"#$%&& 型
军用潜艇，但完工日期尚未确定。
据悉，这种潜艇是基于韩国

现代重工的 !"# 系列平台设计
的小型潜艇，采用流线形设计和
'形尾翼，长约 %&米，宽约 %()

米，水面排水量 %&&吨，最高水面
航速 *)节，最高水下航速 +&节，
巡航速度 ,节，下潜深度 +)&米，
续航能力 +*天或 +&&&海里，潜
艇尾部还有一个小型干湿舱室。
虽然韩国现代重工并未透露潜艇
上的武器配置，但是根据该公司
早前发布的 !"#系列规范，类似
大小的军用潜艇可以配备 +个口
径 )--毫米的重型鱼雷和 %个口
径 -+%毫米的轻型鱼雷，或运载
*%名特种部队人员（不含艇员）。

除了 !"#.%&&型潜艇，韩国
现代重工推出的 !"# 系列还包
括 )&& 吨、*/&& 吨和 --&& 吨级
潜艇，代号分别为 !"#.)&&，
!"#.*/&&和 !"#.-&&&。

! ! ! !据俄罗斯媒体报道，目前俄罗斯军
用运输机的主力仍然是伊尔.,0，已难
以满足未来的军事需求，而俄罗斯与乌
克兰共同开发安.,&运输机的计划也已
泡汤。在这种背景下，俄罗斯必须另谋出
路，自己开发未来的超级军用运输机，以
便运输“大舰队”主战坦克等重型军事装
备。目前，“123.42”项目已经设计了多
款机型，计划在 +&+%年开始生产，最终
将取代俄军目前服役的运输机。这意味
着十年后俄军将可以在世界上任何地方
快速部署重装部队。

目前，俄方已发布一种亚音速型
“123.42”的概念模型与模拟视频，真
正的超音速设计还未正式公布。亚音速
型“123.42”的巡航速度 5&&千米6小
时，有效载荷也只有 5&吨，并未达到
+&&吨，单次加油的航程也只有 %)&&千
米，并未达到 ,&&&千米的指标。
从模型和视频中可以看到，新型运

输机的机体外形采用翼身融合“飞翼”布
局与常规布局的混合体，拥有大展弦比
的机翼、宽体化的流线型机身和常规飞
机的 7形尾翼设计。

机身背部靠近 7 形尾翼的地方安
装一台背负式的大涵道比涡扇发动机。
该发动机兼具发电功能，所产生的电力
储存在发动机进气道前方的机身背部空
间内的储能系统，然后再把电力分配给
机翼根部 +个巨大空腔内的 +台电力驱
动风扇，其所产生的高速气流通过机翼
后缘的锯齿状喷口流出，形成推力，机翼
后缘还可以通过偏转产生矢量推力。7

形尾翼位于机身扁平尾部的上方，倾斜角
度较大。

值得一提的是，“123$42”兼有喷气
式运输机高速度和螺旋桨发动机的低油耗
优点，可以满足长航程的需要，而且该机的
气动外形设计还有利于隐身。

据介绍，“123$42”的货舱采用了大
舱门、宽货舱、先进载荷管理系统、快速装
卸系统等先进设计。该机上翘的后机身底
部有一个大型货舱门，由向外侧开启的两
扇蚌壳式舱门和向下开启的舱门组成，向
下开启的舱门可以兼做货桥使用。货舱横
截面近似方形，宽度达到 ,米，高 %米，货
舱内的货运系统装有动力滚棒、限动拦阻
网、系留环、导轨等设备，装货的设备还包
括电绞车、装货钢索、支撑滑轮和梁式吊车
等。系留环、系留钢索、系留网和防止车辆
移动的分力轮挡等设备能使装载的货物牢
固地固定在机舱内，而不会在飞机的飞行
姿态变化时移动甚至撞上机舱壁。滑轨、动
力牵引装置、传送带、滚棒、牵引伞投放装
置和牵引绳可以帮助空投货物顺利出舱。
为了承受坦克装甲车辆等重型武器装

备的重压，“123$42”的地板结构经过了
特别加强———采用了纵向受力骨架、横向
受力骨架和夹层地板，强度很大。为了保证
载荷分布平衡合理、不影响飞行稳定性，
“123$42”还为货舱配备了相关的载荷管
理系统，它可以精确测量出装卸载荷时引
起的重心变化，并在地面装卸阶段就自动
计算出最佳装载位置。
为了适应条件复杂的野战机场或临时

机场，“123$42”采用了承载能力较好的

多轮“前三点式”起落架。前起落架为并列
双轮结构，起飞后收入驾驶舱下方的机体
内。主起落架为双轮四排纵列结构，/个机
轮两两一组通过一个横轴串列起来，每组
机轮通过一个大行程独立摇臂减震支柱与
机体连接。主起落架位于翼根两个大型电
动风扇下方，起飞后，摇臂减震支柱收缩，
主起落架整体向上收入起落架舱。主起落
架系统的机轮上均装有碳$碳刹车盘，不仅
可以提高飞机的刹车性能，还能差动控制，
协助飞机进行地面转弯。
“123$42”运输机的驾驶舱设计采用

了大量成熟技术和“人性化”设计理念，正、
侧面巨大的风挡使驾驶员拥有开阔的视
野。驾驶员在座位上就能看到翼尖，增强了
飞机在地面机动过程中的操作效率和安全
性。机头雷达罩内的雷达具备多种作战模
式，其中地形规避模式可以让飞机在低海
拔飞行时辅助导航；当雷达工作在条带模
式和聚束模式时，具备高分辨率和地面移
动目标指示能力，并对下方地形生成高质
量的数字图像。在航电系统方面，“123$

42”采用先进的数字化综合航电系统，将
各系统的传感器数据和控制信息集中显示
在多块多功能彩色液晶显示屏上，方便飞
行员查看，可以综合显示飞行姿态、飞行参
数、发动机参数和导航参数等。

可以预测，为了实现超音速、航程远、
载荷大等目标，俄罗斯未来的超音速运输
机需要更为强劲的发动机和适应超音速飞
行的气动外形设计，同时还要发展超音速
低音爆技术来改善超音速飞行时，机载乘
员的乘坐环境。 寒梅

! ! ! !美国防高级研究计划局最近
成功在开放水域对“海上牵引航
空系统”进行了演示验证。
据悉，这是一种由舰船牵引

的低成本全自动翼伞系统，可携
带重约 ,&千克的电子侦察和通
信设备，在舰船后方空域 *)&米
至 %)&米的高度飞行。由于其飞
行高度远大于舰船的桅杆，故可
极大拓展侦搜设备的作用范围和
效能，提升舰船的远距通信能力
和战场感知能力。
去年 0月，该项目首先在美

国亚利桑那州图森市附近进行了
陆基试验。去年 *+月，该项目又
在弗吉尼亚阿萨蒂格岛国家海岸
实施了模型试验和测试。今年 )

月至 0月，该项目在马里兰州巴
尔的摩的切萨皮克湾和弗吉尼亚
州的弗吉尼亚海岸进行了开放水
域外场试验，在不同风力条件和
不同舰船平台上进行了 +&多次
飞行。在此期间，采用小型舰船手
持部署技术，原型系统可飞至
*)&米高空；采用桅杆部署技术，
最高飞行高度达到 %)&米。

! ! ! !为了增强濒海战斗舰（89#）平
台对快速攻击艇等水面目标的打击
能力，美国海军打算为其增加“面对
面导弹”模块（英文缩写 ##::），并
于去年 %月选定 2;:$**%8“长弓
海尔法”导弹进行了工程改造和开
发试验。今年 0月，美国海军在弗吉
尼亚海岸附近以高速机动水面靶标
模拟快速近海攻击艇类目标，对
2;:$**%8“长弓海尔法”导弹的发
射器、导弹和弹载毫米波制导雷达
进行了一系列试验。试验条件包括
“长弓海尔法”导弹的最大射程 /千
米和最小射程 )&&米，所打击的目
标既有固定目标，也有作迂回机动
的高速机动水面目标。经过改装的
2;:$**%8在试验中成功击中了 /

个靶标中的 ,个。美国海军称，唯一

没有击中的一次，也与导弹的能
力无关。试验中，曾出现遭遇 -个
来袭目标的情景，连射的 -枚导
弹都分别击中了各自的目标。
美国海军认为将“长弓海尔

法”导弹用于 89#的水面战任务组
合，虽然硬件部分不需要改变，但软
件部分需要进行一些修改，以使导
弹适用于垂直发射的需要。在水面
战任务组合中的“长弓海尔法”导弹

将采用美国陆军现有的发射器来发
射。89#的水面战任务组合为每艘
89#装备 *个 ##::。每型 89#中
都设有 - 个武器站，##:: 就包含
在其中的 *个武器站中，每个 ##!

::包括 +%枚 2;:$**%8导弹。美
国海军称，“长弓海尔法”预计会在
+&*,年整合到濒海战斗舰上。
《简氏导弹与火箭》杂志认为，

美国海军之所以选择 2;:$**%8

“长弓海尔法”导弹作为 ##::导
弹，其原因包括它具有潜在的打击
水面威胁的有效性，以及在美国陆
军中使用的实用性和所需部件的技
术成熟性。此前，美国海军曾进行过
相关的可行性评估，并在 +&*-年
**月进行过降低风险试验，然后才
选定该型导弹系统。 石虎


