
桂林试驾东风日产全新逍客
不凡体验
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!桂林山水甲天下，很多
人因此慕名而来。这次东风
日产将全新逍客的试驾目的
地安排在了桂林，大概是要
向大家暗示全新逍客有 !"

的过人之处。当然，只有真正
体验之后，才更有发言权。
全新逍客是一款换代产

品，因为在 !"身上丝毫找
不到上一代逍客的影子。其
整体外观多少有些小奇骏的
感觉。#字型的家族脸，回旋
镖式的大灯组合，显得非常
犀利；侧身腰线十分明显，动
感十足；圆润的臀部又增添
了几分可爱。内饰上基本上
使用了与新奇骏、新楼兰同
样的内饰风格，只不过在座
椅的色彩搭配上采用双色混
搭，与其自身的定位更加贴
合，更显运动范儿。
空间上，全新逍客有了

很大的提升，由于轴距达到
了 $%&%''，这给后排带来
了充裕的腿部空间，相较上
一代逍客而言，大得真不是
一点点。而有着 &(%)容积的
后备厢，装下两三个行李箱

是完全不成问题的。
作为一款定位驾控型的

都市 *+#，全新逍客采用了
与新奇骏同源的 ,-. 专业
*+#平台。配合这一平台，东
风日产还独树一帜地采用了
前后全独立悬挂，不但国内
同级车型中无一采用，就连
在海外销售的新逍客也没
有。这是东风日产针对中国
的实际路况专门改良的。因
为这些用心的设计，在试驾
过程中，无论遇到过弯还是
颠簸路况，我们都显得相当
从容。全新逍客拥有 /((''

的最小离地间隙，在遇到不
平路面或是涉水时，有了更
高的筹码，过个沟、越个坎，
趟个河都不在话下。

作为一款有说服力的
*+#车型，在智能科技的使
用上，全新逍客也做足了准
备。在操控上，全新逍客配有
一套由 "0, 主动行驶舒适
控制系统、"!, 主动循迹控
制系统和 "12 主动发动机
制动辅助系统组成的 3"稳
行系统，当你在通过不平整

路面，或是过弯、入弯、刹车
时，这套系统能够有效地缓
解颠簸、侧倾或前倾等。
除了达到欧洲五星安全

标准的被动防护水平之外，
在主动安全配置上全新逍客
也有着过人之处：-45移动
物体 6行人探测预警系统、
2*7 变道盲区预警系统、
)57 车道偏离预警系统、
"#-全景式监控影像系统、
.12预碰撞智能刹车辅助系
统、1"8- 油门误踩智能刹
车辅助系统，这些系统与中
控台一个 9英寸的 35行车
信息显示系统相连接，将路
况信息实时传递给驾驶员。

试驾体验之后，你会发
现，没有什么理由去拒绝这
样一款既有颜值又有内在的
车。全新逍客共提供了 :款
车型选择，主推 $;<)车型，
有两款为 /;$!车型。/;$!车
型要到明年初才会上市，发
动机为纯进口，含一款手动、
一款自动。而 $;<)车型则均
为带 : 速手动模式的 ,#!

自动挡。不管是手动还是自
动，/;$!还是 $;<)，全新逍客
在节油方面的表现都是相当
出色的，/;$! 就不用说了，
$;<)百公里综合油耗官方数
据是 %;=)，而我们试驾的结
果也与这个数据非常接近。

试驾之后，能够给到大
家的建议就是，先不要因为
跟小型 *+#对比，就过早地
去断定 /3;=(万>/(;=(万元
的定价有点偏高，体验之后
你才会发现，作为一款入门
级紧凑型 *+#，全新逍客的
性价比还是非常可以的。

! ! ! !三菱汽车旗下最经典的城市 *+# 车型———$</%

款全新欧蓝德日前正式进入国内市场，作为一款年度
改款车型，如何称之为“全新”?笔者日前全方位试驾并
感受了它的蜕变。
见到 $</%款欧蓝德的第一面，立刻理解了“全新”

的含义，脱胎换骨式的外观变革，完全无法与现售车型
产生任何联系。新车采用了三菱最新的 5@AB'CD *EFCGH

设计语言，宽幅镀铬饰条从大灯延伸至雾灯区域，并与
下部银色护板共同呈现出非常霸气的“大嘴”造型，是
$</%款全新欧蓝德的最具代表性特征。车型的侧面与
尾部造型也遵循着时尚、动感、进取的设计风格，/(英
寸双色轮毂和全新设计的 )15尾灯是两大看点。

进入车内，$</%款全新欧蓝德延续既有的整体造
型，采用“整体环抱式”内饰设计，中控台偏向于驾驶员
一侧，更多照顾驾驶员的使用需求。其次，中控面板的
钢琴烤漆材质以及 :英寸触摸屏大大提升了车内的档
次感，:英寸触摸屏还可以与手机7C.C智联。

$</%款全新欧蓝德推出了 9座和 :座车型，方便
不同的用车需求。更大的亮点在于后排空间，$</%款全

新欧蓝德采用 IBGJ>CA构造的第二排座椅，可以前后移动
$9<''，确保乘坐者足够的腿部空间。而后两排座椅折叠
的情况下，行李箱空间也非常宽阔。这种多变的布局设
计，无疑适应了更多样的用车需求。

我们试驾的 $;&)发动机车型搭载了实现高环保性

能的最新 -K#1,发动机，最大功率 /$&JI，最大扭矩
$$<L·'，百公里油耗仅为 :;%)。与发动机匹配的是全新
调校的 ,#!(变速箱。$;&)车型均配备了换挡拨片，可
以进行手动换挡，从而达到更优秀的驾驶体验。
全新调校的 ,#!变速箱明显变得更加的“智慧”，

响应速度非常快，稍微深踩一下油门就会马上拉高发动
机的转速，收油之后又会很快降回到相对经济的转速
上，动力输出充沛且加速非常线性，加之轻盈的电子助
力方向盘，整车驾驶起来流畅稳定、十分安逸。

$</%款全新欧蓝德的 M!版车型采用的是 *>"7,

超级全轮控制系统，其最大特色为将 18*、".5制动等
电控集成，该系统拥有四种驾驶模式。
一天试驾下来，作为一款年度改款车型，$</%款全

新欧蓝德的表现令人印象深刻。其不仅在外观上一改之
前中庸当道的内敛性格，取而代之的是革命性的惊艳造
型，而且在内饰做工、静音改善、驾乘舒适性等方面全面
提升了整车品质，再加上灵活的座椅布局以及不俗的四
驱性能，$</%款全新欧蓝德无疑拥有了更强竞争力和
市场话语权。 罗裕

! ! 今年 /月在冰岛试驾海外版的
路虎发现神行时，对其靓丽的造型
和适应全地形的强悍本领印象深
刻。一年不到，这款全能全地形豪华
*+#就迅速国产来到我们面前。国
产的路虎发现神行会带领我们探索
和发现怎样的精彩？前不久的丽江
试驾，让我们找到了答案。

作为路虎发现家族的首位新成
员，发现神行采用了极具前卫感的
全新设计语言，家族设计元素与完
美匀称的车身比例相得益彰，外形
设计紧凑均衡，是路虎发现家族中
前所未有过的动感与前卫。座舱内
的设计简洁利落，极具个性。简约大
气的设计风格和极具个性的车内空

间，很好地展现了发现神行的高端
品位。整体上看，国产发现神行原汁
原味地继承了海外版，在用料与做
工等方面毫不逊色。
路虎发现神行在同级别车型中

率先采用 9N$座椅布局的设计，第
二排座椅的前后移动距离高达 /%<

毫米，且靠背角度可调，让第二和第
三排的乘客均可获得宽敞的乘坐空
间和更为舒适的乘坐体验。全车内
部空间组合灵活多变，/%种座椅组
合方式、同级最大 /%=(升的行李箱
空间，既能满足多人同时乘坐，又可
在野外探险时装载各种工具。豪华
温莎真皮座椅、超大尺寸全景天窗、
顶级的 -FOCHCBA 音响系统、( 英寸

高分辨率多媒体触屏等一系列丰富
的高端配置，更是让驾驶发现神行
变成一个享受旅途的过程。值得一
提的是，车内集成了最多 &个 /$#

电源接口和 &个 +*2接口，可供多
个电子设备同时充电。

发现神行搭载的 $;<升 *C&涡
轮增压发动机，最大功率达到 /::

千瓦，在 /:9<转时即可输出 3&<L·
'的最大扭矩，百公里加速时间仅
为 (;$秒，百公里综合油耗只有 (;9

升。无论在丽江古城的城市道路中
穿梭，还是在郊区的蜿蜒山路疾进，
强劲的动力和平顺的加速，以及精
确的转向和坚韧的底盘，给人一种
绅士般的豪华厚重感与舒适感。

路虎品牌引以为傲的全地形能
力，在发现神行上再次得到印证。在
丽江的古城、郊区野外以及泥泞的
场地，发现神行到处可大展身手，它
搭载的全地形反馈适应系统拥有普
通驾驶模式、草地P沙砾P雪地模式、
泥沼P车辙模式、沙地模式，从容应
对各种复杂路况。$/$毫米的离地
间隙、$9!的接近角、3/!的离去角、
%<<''的最大涉水深度，配合全地
形反馈适应系统，让发现神行这位
英国绅士面对沼泽地、沙地、涉水深
坑、大角度坡道时，游刃有余，摇身
一变成为越野悍将。
作为一款舒适性和功能性并重

的豪华 *+#，路虎发现神行以其全
享设计、全地形专长和全能空间，为
积极生活、努力工作的行动派们提
供了尽情发现生活精彩的可能。国
产版 3%;(万元的起步价，也体现了
这款豪华 *+#的诚意。 阿晖

发现无限生活精彩
———试驾国产路虎发现神行

! ! 皇冠是一款在不断求变
的车型。(月底，一汽丰田正
式推出了全新皇冠 $;<! 车
型，以搭载 $;<!N("!的动力
组合的方式，以期适应年轻
车主对速度的追求。日前，笔
者在上海试驾了这款新车。

试驾前的产品说明会
上，一汽丰田负责人着重介
绍了这套动力总成：5>&*!

$;< !发动机N手自一体式 (

档自动变速箱，其最大功率
/:3QI，峰值扭矩为 39<L'，
实现了动力、油耗的全面革
新进化。正是由于 5>&*!双
喷射系统的加持，让这台
$;<!发动机拥有了进气歧管
喷射和缸内直喷的双重优
势，保证动力的同时又兼顾
油耗、减少积碳。与此同时，
这台 $;<! 发动机采用了单
涡轮双涡管技术，有效隔绝
废气之间的干扰，使排气更
顺涡轮介入更灵敏。独有的

中冷系统还有效的降低了涡
轮的热负荷。
就驾驶体验来说，全新

皇冠给人的感觉就是一个
“稳”字。在轻踩油门起步后，
皇冠 $;<! 稳稳当当地出发
了。当转速超过每分钟 /%<<

转后，能感觉到新车动力储
备非常雄厚，速度稳稳地提
升，一直到 &9<<OP'CA，能持
续输出 39<L'的扭矩，中段
加速能力十分强劲。全新皇
冠的涡轮仿佛被驯服了，介
入时感受不到突如其来的爆
发感，而是动力相当有自信
地迅速提升。("!的变速箱
换挡之平顺已经到了难以察
觉的地步。

全新皇冠 $;<! 车型采
用了前双叉杆式独立、后多
连杆式独立的悬架系统，底
盘整体调校依然很舒适，高
速行驶时的支撑性很好，减
震器对于路面颠簸的过滤效

果非常彻底，即便快速通过
减速带车身的弹跳也不大。
这样一来，又给全新皇冠的
“稳”添色不少。

试驾体验中，不论是上
海市区道路，还是沪宁高速
路段，全新皇冠配置的并线
盲点监视器（2*-）都发挥了
不小的作用。在变换车道时，
车辆侧后方雷达就会进入主
动探测状态，如果有车辆进
入外后视镜的系统检查区
域，指示灯便会亮起或闪烁。
同时，预碰撞安全系统（8,*）
和自适应雷达巡航控制系统
（",,）可通过安装在前格栅
的毫米波雷达传感器，探测
前方车辆和障碍物，并调节
车距，这一点也很实用。值得
一提的还有全新皇冠的转弯
半径，超 9米的车长，转弯半
径才不过 9;&米，在狭小的空
间内掉头轻而易举。

姚琼

全新皇冠2.0T：稳字当头


