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浦东机场T1航站楼改造已竣工

浦东机场 !"航站楼改造项目自 #$"%

年底开工，到今年年底已竣工，将于明年上
半年全面投入使用。!"航站楼改造，新增建
筑面积约 &'(万平方米，对现有出发、到达
联检区及流程进行重新布局，同时对航站楼

内部功能区域重新调整和扩容，提高 !)航
站楼主楼旅客处理能力、扩大中转区域，以
满足基地航空公司东航枢纽运作的需求，同
时为卫星厅投运做好衔接预留。

!"改造工程主要涉及楼内设施及流程
改造工程、旅客捷运系统预留两部分工程，
前者主要包括———办票岛：对原有 (个实施
改建；安检通道：国内出发由原来 "*个增加

到 %+个、国际出发由原来 )*个增加到 ,$

个；边检通道：国际出发由 ,)个增加到 -+

个（其中 )$个自助查验），国际到达由原来
的 ,( 个增加到 -, 个（其中 )- 个自助查
验）；检验检疫通道：国际到达由原来的 &个
增加到 (个。

浦东机场下一步的扩建工程目标也很
明确———%$)&年建成浦东机场第五跑道；
%$).年全面完成浦东机场卫星厅等三期工
程建设；加快改扩建货运区相关设施，增加
货运设施和资源供给。 本报记者 金志刚

浦东机场年旅客吞吐量
今年将达到6000万人次

! ! ! ! !"#$年!浦东机场可望站上年旅客吞吐

量 %&&&万人次的大关!一年内净增旅客吞吐

量接近 #&&&万!同比增幅超过 #%'!保持了

快速增长的势头!也是 !"(&年上海世博会以

来增长最快的一年" 这个增幅不论在国际还

是国内最繁忙机场中!都是罕见的高增长"按

照 !&()年国际机场协会对世界机场旅客吞

吐量的排名!浦东机场 !&()年排名第 (*!今

年排名预期有望大踏步前进!进入前 #$"

上海的航空客运量 !&#)年达到 +*%!万

人次! 超越北京成为国内最大的航空客运市

场!今年这一优势更加明显" !&#$年!上海两

大机场预计完成旅客吞吐量 **&&万人次#其

中!浦东 %&&&万人次!虹桥 ,*&&万人次$!同

比增长 #&-$'% 预计完成货邮吞吐量 ,.+万

吨!同比增长 )-.'&上海机场年旅客吞吐量在

全球城市机场群中排名第 .!浦东机场年货邮

吞吐量在全球机场中连续 +年排名第 ,&

!&#$年!浦东机场中转旅客超过 %&&万

人次!旅客中转率首次达到 #&'以上!在内地

机场中继续排名第一! 在亚太地区的中转地

位显著提高& 浦东机场 !&#$年 %&&&万人次

旅客吞吐量中!出入境旅客超过 $&'!继续巩

固内地最大空中口岸地位&

!&#%年起! 浦东机场将迎来迪士尼客流&

浦东机场将发展与迪士尼直接相关的配套服

务!做好出租'公交等地面交通衔接%与迪士尼

合作!共同开展广告投放'机场迪士尼专卖店'

专用服务柜台'酒店旅客延伸服务等商务合作"

! !本报记者 金志刚

世界最大单体卫星厅 年建成
上海浦东国际机场三期扩建工程今天全面启动

卫星厅比!"航站楼还大
卫星厅工程是浦东机场三期扩建工程的

主体工程，由两座相连的卫星厅（/)和 /#）组
成，形成工字型的整体构型，年处理旅客设计
能力为 ,($$万人次，#$).年建成后浦东机场
年旅客吞吐量保障能力将达到 ($$$万人次。
工程总投资约 #$&亿元。

卫星厅总建筑面积 &#'#万平方米，为目
前世界上最大单体卫星厅，其规模比浦东机场
!#航站楼（+('--万平方米）还大近 )+万平方
米。卫星厅为 &层布局，地下 )层，地上 -层，
自下而上为捷运站台层（0*'- 米）、中转层（$
米）、国际到达层（+'%米）、国内出发到达混流
层（('.米）、国际出发层（)%'(米）。

卫星厅作为航站楼服务功能的延伸，与
!)、!%航站楼流程相衔接，形成“航站楼1卫星
厅”一体化运营模式，承担了旅客出发候机、到
达、中转服务功能。卫星厅与 !)、!#主楼通过
旅客捷运系统连接，其中，西侧的 /)与现有的
!) 航站楼共同运行，年旅客吞吐量为 ,&($

万，为东上航及天合联盟提供服务；东侧的 /#

与现有的 !#航站楼共同运行，年旅客吞吐量
为 +,#$万，为南航、国航及星空联盟和其他航
空公司提供服务，形成“南北一体，东西分置”
的总体格局。

近机位增加 坐摆渡车减少
为什么要启动以卫星厅为主的三期扩建

工程？简单地说，就是现有设施“不够用”了。
#$$(年投入使用的浦东机场二期工程设计目
标是年旅客吞吐量 +#$$万人次，但今年浦东
机场旅客吞吐量就将达到 &$$$万人次，已超
设计容量。而到 #$#-年，预计浦东机场年吞吐
量将达到 ($$$万人次。
现有基础设施无法满足运行要求，其中比

较突出的矛盾是客机位不够，近机位占比较
低，同时远机位候机厅空间不足。浦东机场现
有 ),- 个客机位，其中近机位 *$ 个，占比
-#2。而卫星厅将设有 (,座各类登机桥固定
端，能够提供从 (.个（以停靠空客 3,($和波
音 *+*0(大型飞机为主）到 )#-个（以停靠空
客 3,#$和波音 *,*小型飞机为主）大小不等
的近机位组合，并考虑了未来的适当预留。
“卫星厅投用后，大量近机位的新增，意味

着航班靠桥率会逐步提升，现在靠桥率不到
*$2，将来可以提升到 ($2至 .$2，也就是说，
需要坐摆渡车在远机位登机、下机的旅客占比
将大大下降。”机场集团副总裁、上海机场建设
指挥部常务副总指挥戴晓坚介绍道。此外，飞
机地面滑行时间也有望进一步降低，当旅客年
吞吐量达到 ($$$万人次时，每架次飞机的地
面滑行时间平均为 )#0)+分钟。

每隔"#$分钟就有一班捷运
据介绍，/) 与 !) 之间的距离为 )'* 公

里，/#与 !#之间则为 )'-公里，这就需要捷
运系统连接起来。欧美大型机场的捷运系统，
基本选用胶轮制式，浦东机场则利用上海自
己的地铁建设、运行、维护的成熟技术，在国
际上首次采用以钢轮钢轨为代表的地铁车辆
作为捷运系统，打破国际捷运市场上的技术
封闭与垄断。
今后，浦东机场捷运系统将采用 +节编组

的 3型车，跟我们现在坐的地铁 )号线、#号

线等车辆一样。行车间隔为 #'-分钟，单程运
行时间 ,分钟，也就是说，搭乘捷运系统，最多
也就 -'-分钟从 !)到 /)，或者从 !#到 /#。+

节编组的车，# 节为国内旅客，# 节为国际旅
客，从行走路径、站台到车厢，两者之间都是不
能互通的。从客运能力来讲，经测算捷运系统
每小时最高可运输 +-$$人次，远远超过航空
公司的运营要求。
在 !)或 !#办理值机，经过“一关三检”，搭

捷运去 /)或 /#候机，步行距离会不会增加？浦
东机场副总经理林建海表示，“步行距离没有大
的变化，但要增加一点坐捷运的时间。不过各航
空公司关闭值机柜台的时间不需要改变，比如
现在各航空公司规定国内航班起飞前 +-分钟
关闭值机柜台，今后也不需要拉长。”
当然，整个浦东机场三期扩建项目还包括

其他很多子项目，与旅客关系较直接、较密切
的还有两项：一是在 !)和 !#之间（南端）将
建设新的旅客过夜用房，从宾馆通过廊道可直
接到达值机区域；二是在 !#的北端将新建 4-

停车楼，将新增 -*$$个停车位，大大缓解现在
停车难的矛盾。

今天上午! 上海浦东国际机场卫星厅工程第一根桩基缓缓入地!

这不仅预示着世界最大单体卫星厅将坐落上海浦东国际机场!也标志

着上海航空枢纽建设中具有里程碑意义的浦东机场三期扩建工程全

面启动" 浦东机场卫星厅将于 "%&'年上半年建成投用"
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线索一旦采用

即付稿酬民有所呼 我有所应 点题#报料邮箱$!""#$%!&'()*!()+

本报记者 金志刚
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! 卫星厅空侧局部(效果图$

! 卫星厅核心区(效果图$ ! 卫星厅国际出发层(效果图$ 本版图片由上海机场集团提供


