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下半年车市走向：上扬还是“匍匐”？
转眼将进入2012年下半年，回眸刚刚过去的上半年车市，似乎正陷入低迷的谷底，虽

然进行了艰难挣扎，但惨淡形势还是令厂商们叫苦连天，也使他们对于未来车市的走向感
到茫然。下半年车市究竟会怎样，厄运是否结束，好运能否到来？人们在苦苦地寻求答案。

刺激政策或将出台
近日新一轮小排量汽车补贴

和汽车下乡、以旧换新补贴等多项
之前猜度许久的车市刺激政策即
将出台的利好消息陆续传出，在国
内经济下行的压力不断加大的背
景下，政府部门依然大力扶持汽车
产业的举措引起了业内外许多人
士的关注，短短数日内中国汽车行
业如同被注入兴奋剂般一扫笼罩
在头顶多时的阴霾之气。国家层面
的政府决策对市场的影响力可见
如斯，下半年车市将呈现出怎样的
发展轨迹值得期待。

中国汽车工业协会常务副会
长兼秘书长董扬认为，经过前几个
月的低迷，中国汽车市场产销形势
已经呈现明显上升态势，当前汽车
产销形势是高位盘整，这一情势正
好为车企的转型升级提供了最好
时机。下半年车市只会越来越好。
年初协会预计全年有 !"的增长，
通过前五个月的观察，依旧相信这
个判断。

国家统计局日前公布的经济
数据也进一步表明，工业生产正在
以平稳较快模式增长，国家对于经
济的调控初见成效，各个行业逐步
恢复增长，而作为经济发展中重要
环节的汽车产业也会在下半年全
面转强，逐渐释放出一些对车市有
利的因素，只要好的政策出台，下
半年车市就会好于上半年，而且可
能会迎来一个转折点。

多方人士认为，“新能源补贴政
策”、“第二轮汽车下乡”、“以旧换
新”等一系列政策近期出台后，将
形成组合拳效应。这为汽车行业下
半年发展打下良好基础。

而近期大宗商品价格下跌，国
内油价的下调，也将直接拉动汽车
消费。只要年内政策不变，车市就
会保持稳定增长的态势。各大企业
战略重心将跟随政策动向进行转
移，以随时应对市场的全面复苏。

形势趋紧仍不乐观
但也有分析认为上述判断有

些过于乐观，认为全年汽车产销增
幅不会超过 #"。国家信息中心信
息资源开发部主任徐长明表示，鉴
于中国整体经济发展二季度可能
降到谷底，汽车市场二季度很难出
现增速反弹。汽车市场的希望在下
半年，但全年增长预计很难实现两
位数。可以见得，在传统淡季的 $、
%、!三个月，形势并不容乐观。

首先，今年以来，全国汽车市
场受去年市场低迷惯性作用影响，
产销继续呈疲弱态势，车价持续走
低。业内人士预计后期产销差将进
一步拉大，库存可能继续上升。

其次，从 &'((年起中国汽车

市场开始告别连续几年的高速狂
飙的飞速增长时代，步入稳健的理
性发展阶段。剔除汽车行业本身的
原因，回到 )'()年中国整体经济
大环境，以地产业为首，房产在重
重限购令之下疲软低迷。由房地产
不景气导致的衍生经济呈低增长
甚至严重下滑，作为纯消费品的汽
车而言，这并不是一个好兆头。股
市又令中国车市雪上加霜———中
国老百姓何来闲钱买车呢？虽然新
政出台，但是可以认为，在传统淡
季的 $、%、!月，新政的刺激性作用
不会明显。所以在整体经济形势不
乐观的情况下，下半年车市走高可
能不大 。

再次，在销量下降、库存上升
的市场环境下，从 *$家合资与自
主品牌汽车生产企业公布的在建、
将建产能计划看，众多厂商并未减
缓产能扩张步伐。多数企业仍有增
资扩产计划，大批新增产能集中释
放，大量新车将在下半年陆续投放
市场，供需矛盾将进一步加剧，“价
格战”将愈演愈烈。

市场人士告诫，虽然预测市场
是最不靠谱的事情，但趋紧的宏观
经济形势还是提醒人们，切勿盲目
乐观。

结构调整势在必行
面对市场增速的放缓，为了保

住或争取更多的市场份额，各大车
企间的竞争却越来越激烈。在产品
的品质，销售方式、销售渠道、品牌
力的凸现、企业品牌等多个方面处
于强势地位者，才可能依仗着自己
的实力，在市场上处于领军地位。
那些品质不过关、品牌不够硬的车
型将在日后的竞争中被逐渐淘汰，
实力不足的车企也将面临洗牌。另
外，二三线市场渠道下沉早已成为
业内共识，但谁能率先掌握，就能
在未来赢得市场、品牌竞争力。而
这一态势，在 )'+)年下半年都将
更明显地显现出来。

目前，我国汽车行业产业结构
不合理、技术水平不高、自主开发
能力薄弱、消费政策不完善等问题
依然突出，能源、环保、城市交通等
制约日益显现，导致全行业产销微
增长而重点企业经济效益下滑，自
主品牌轿车发展乏力，市场份额持
续减少，形势严峻。

汽车产业在经历了多年的高
速增长后，必然要进行一次大的调
整，以解决内部结构和外部环境积
累的诸多矛盾。因此，结构调整成

为汽车产业进一步健康和有序发
展的必然要求。
“技术结构的调整是非常重要

的，应该通过技术结构调整提升企
业自主创新能力。”中国机械工业
联合会执行副会长、中国工程学会
理事长张小虞表示，提高汽车行业
运行质量，最重要的还是要提高企
业的自主创新能力。

此外，在产业结构调整中，要
重视和支持占据国内市场份额
!,-以上的前十大企业的强强联
合，以及能对行业发展产生重要影
响的企业间的兼并重组。当然，要
实现真正意义上的联合，产业组织
结构调整不是简单的重组就能完
成的，而是一个长期的过程，是需
要时间的。

综合以上情况来看，下半年我
国汽车行业调整将是主旋律。面对
这样的情况，在调整期基础设施的
建设比出台政策刺激市场短期发
展更重要，应该为未来的发展多做
准备工作。眼下各大车企不再一味
地只是卖车拼销量，而是纷纷转向
服务等软实力的提升，潜心打造品
牌。同时，不断调整产品结构，提升
中高级等利润更高、市场潜力更大
的车型的销售比例。)'()年，很有
可能是未来车市走向的“转折年”，
将是开启一个产品力制胜与企业
品牌制胜的新时期。从火热转向理
性，从销量到结构调整，从而引领
中国车市走向下一个发展阶段。

李永钧


