
! ! ! !《治安管理处罚法》第!"

条规定，阻碍执行紧急任务的
特种车辆通行的，处警告或
#""元以下罚款；情节严重的，
处五日以上十日以下拘留，可
并处!""元以下罚款。

但在实际操作中，条文
仍需细化。法律只规定“应
当”让行，属道德范畴，不具
强制性，缺乏可操作性———
具体如何让行？不让会受何
惩罚？避让导致违章能否免
责？都缺乏细则。
条文中提到的“阻碍”又

该如何界定？有关部门应尽快
公布各种路况下社会车辆的
具体避让方法；加强执法力
度，提高处罚上限；并对“阻
碍”行为做出明确解释。

无论是惩罚不作为，还是
撤销违章，都需要加强取证。
借鉴国外经验，可在特种车辆
上加装摄录设备，结合道路上
的摄像头，既能充分搜集违法
证据，又可监督一些假借特种
车辆之名滥用特权的行为。

另外，应将避让特种车辆列入驾
校培训考核科目，让更多司机熟练掌
握让行规则和技术。同时尽可能增加
应急中心、特种车辆的分布网点，减
少出勤距离，缩短救援时间。

本报记者 曹刚
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救护车去医院途中，遭遇
拥堵却无车避让，耽误抢救致
伤员丧生———不久前发生在
北京的悲剧，令人扼腕。
《道路交通安全法》第53

条规定，警车、消防车、救护
车、工程救险车执行紧急任务
时，在确保安全的前提下，不
受行驶路线、方向、速度和信
号灯的限制，其他车辆和行人
应当让行。但实际情况又是如
何呢？

近日，本报记者分三路体
验救护车、消防车、电力抢险车
（工程救险车）高峰时段执行任
务，感叹特种车辆优先通行的
国际通例在我们的身边似乎
并不存在，现状亟待改变。

拥堵车流中，能否为特种车辆让行？
———本报记者现场体验 高峰时段救护车、消防车、电力抢险车行路难

! ! ! !新加坡司机不给救护车让道!将

面临 !"#新元罚款并记过 $点! 如被

告上法庭!初犯将被罚 !###新元或监

禁 %个月!屡犯将被罚最高 &###新元

或监禁 "个月!并吊销驾照"

在日本! 避让特种车辆的观念和

方法!是驾校培训的必修必考科目"道

路上设有感应器! 一旦有特种车辆通

过! 交通管制中心会立即开始控制沿

途交通灯#延长行驶前方绿灯时间!缩

短红灯时间" 日本还设有特种车辆专

用道路!其他车辆一律不得使用"

德国 !'(&年即颁布法律!即使在

拥堵公路上! 所有车辆都必须为特种

车辆让道! 否则将承担高额罚款甚至

被追究刑事责任"

美国法律规定!特种车辆执行紧急

任务时!其他车辆必须立即避让!禁止

近距离尾随! 否则一旦引发交通事故!

须承担一切责任!并被处扣分$罚款或

吊销驾照" 在执行公务时!特种车辆必

须开启车上安装的录音录像设备!以便

摄录执法全过程! 不仅留下执法证据!

也可以监督执法者" 本报记者 曹刚

/01

基本不指望优先
还担心别人指责

本报记者 易蓉

! ! ! !承载着为生命争分夺秒艰巨使
命的救护车，在执行任务时是否被
他车避让？救护车司机如何在日益
拥挤的城市道路为生命开道？记者
昨天下午登上市急救中心瑞金站的
一辆救护车，与 $位急救员一起见
证救护车之困。

争取时间靠车技
%&时 #'分，瑞金站接到 %#(

调度，一位家住龙华东路的老人中
风晕倒。接报后，正在站内休息的 $

位急救员王国良、王世强和于晨杰
立刻起身，抓起茶杯就往车上赶。从
接报到救护车驶出瑞金医院，前后
不到一分钟。%&时 $!分，救护车到
达龙华东路一高层小区，! 分钟后
中风病人被抬上车。

驶向市九人民医院的路上，中
山南路车流较小，王世强抓住机会
超了几辆车，闯了两个红灯，一路通
行还算顺畅。转至制造局路，一辆出
租车正在距离医院门口不到 !(米
的瞿溪路口等红灯。王世强拉了两
下警报，希望出租车能稍微挪动以
便通行，但出租车纹丝不动。不仅如
此，当绿灯亮起，出租车还不紧不慢
等一位拦招乘客上车。王世强对这
样的现象已经习以为常，在他成为
急救员的 &年里，鲜有遇到主动让
道的车辆，想要为病人争取时间，只
能“看驾驶员本事”了。

小心翼翼不添堵
在每台救护车上，有个带 )*+

定位的急救数字终端记录器，包括
患者往救地址、电话、主诉病情等信
息都在仪器上显示。此外，它还能够
记录每辆救护车的地理位置、车速、
医院交接时间以及每段路程花费的
时间。几分钟后，完成医院交接，王
世强回到驾驶座，按下了记录器上
的状态按钮。这个动作表示这单救
护完成，同时也意味着该车已经开
始待命。
还没来得及喝口水，调度发来下

一个任务单———延安东路一酒店有
人头晕头疼。这时，电子时钟已跳过
%,时，天渐渐黑了下来，城市的下班
高峰悄然开始。从九院到南京东路，
南北向的几条马路可能开始拥堵，王
世强快速作出判断，决定“绕一点点”
从南外滩北上。%'分钟以后，救护车
到达了延安东路 %#-弄。
许多救护车司机长期以来明白

一条规则———“不能指望别人给你

让道，但是你不能给别人添堵”。如
果救护车执行任务阻碍通行，驾驶
员会受到许多指责。为了避免不必
要的纠纷而浪费时间，王世强特意
调整车位在这个一车道弄堂里找到
一个凹处，停好车才下去帮忙。

近在咫尺进门难
%,时 #!分，急救员们将患者

抬上救护车，经过王医生初步诊断，
病人可能患有脑瘤，决定送至成都
北路长征医院救治。正逢下班高峰，
天空又飘起细雨，成都北路车行“龟
速”。公交车道被各种社会车辆占
满，救护车想要见缝插针也根本没
有机会。眼看着医院大门近在咫尺，
步行 !(米的距离，救护车却被足足
堵了 !分钟。不仅如此，一辆苏牌尼
桑完全无视救护车大胆超车，险些
造成碰擦事故；一些非机动车在医
院门口占据机动车道，“潇洒”骑行
于马路中央，救护车鸣笛也置若罔
闻……

医院的绿色通道原本始于门
口。但事实上，医院外一公里常常被
违规停车的车辆造成道路拥堵，医
院门口的驶出车辆和救护车面对面
都不愿意让一下，除了急诊楼外的
一个车位之外，绿色通道在急诊楼
前都是“红色”的。

“12分钟”难实现
市医疗急救中心急救部副部长

董钧介绍，“%#分钟”是上海救护车
从接报至到达病患家的目标时间，
然而达标率并不高。“%#(救护车是
特种车辆，交通法规享有先行权，但
是现在城市里车越来越多，有时候
别人也无处可让”，董钧说，“另一
方面，老百姓对救护车有不信任
感，他不觉得你是在抢救生命，首
先是质疑你是不是在执行任务。”
实际上，数字记录器和人工调度员
双管齐下，不仅将全市救护车调动
出最大的能动性，同时也是最好的
监督者。救护车一旦出站几乎就马
不停蹄，无论接人还是返回都是在
执行任务。

急救驾驶员要把握交通安全，
琢磨最快的行车方案，还要抬担架、
和医院交接、向病人收费，工作状态
高度集中承担很大的心理压力。一
旦发生车祸，交警有时还往往以救
护车没有“确保安全”为由认定全
责，因此久而久之导致驾驶员不轻
易使用优先权。

! ! ! !“嘟.嘟.嘟.嘟”伴着一声声警笛，
昨天 #(时 %(分，黄色的上海电力公司
工程抢险车从九龙路余杭路的运检中心
出发，从吴淞路转入天潼路，再沿着河南
南路进入福州路，最后穿过山东中路抵
达位于广东路的变电站。这时，时针指向
#(时 ##分。因为是非高峰时段，行程相
当顺利。但司机感慨道：要是碰上高峰或
下雨，那情况就完全不一样了！

警灯鸣笛喊话都没用
“一模一样的这条路线，今天早上 /

时开了 '!分钟。”九龙路运检中心班组
负责人陈伟告诉记者，道路拥堵严重阻
碍工程抢险车的出行作业，对于他们而
言已经习以为常，“就拿山东中路这段来
说，路面本来就窄，旁边还有所仁济医
院，两边经常停满接送病人的私家车，出
租车更不时抢道，所以单单广东路到福
州路这短短的两三百米，经常会堵上一
刻钟。”
亮起警灯？没用。鸣响警笛？没用。

广播喊话？没用。“一方面是客观让不出，
另一方面是主观不想让。”在这些电力抢

修队员看来，最大困难来自社会车辆对
工程救险车的认知不足。
“电力抢险车也算特种车？”“也享

有道路通行优先权？”陈伟从事电力检
修已经 #(年，这是他工作中经常遇到
的问题，“大家都知道 %%(、%%/、%#( 是
处警救火救命的，但很少有人会给黄色
工程车让道，大家都认为，我们能有什
么着急的事？”九龙路运检中心的朱师
傅记得，昨天上午虹口区某居民小区
突遇停电，但工程车被私家车堵在小
区门口愣是进不去，“如果沿途遇到学
校、医院门口，更是堵不堪言。我们工
作需要很多抢险工具，凭双腿、靠两轮
怎么过去？”

“各种罚单我们都吃过”
不仅社会车辆，有时交警、协管对工

程救险车的优先权也不明晰，这给检修
队员的工作带来诸多不便。“闯红灯、违
章停车，可以吃的罚单我们都吃过，有次
还因为鸣警笛被拦了下来。”根据规定，
变电站门口不准社会车辆停车，但实际
情况是电力工程车停靠也算违章。“这太

麻烦了。”陈伟无奈地说，由于工作性质
决定，检修队员要随时根据抢修的实际
情况取用核相器、接地线等工具，因此工
程车不能远离作业地点，“现在我们在自
家门口也不能停车，比如在七浦路变电
站，司机就只好绕着山西北路、天潼路、
河南北路和海宁路组成的四方形兜圈。”
陈伟告诉记者，检修工作起码 #(分钟，
工程车司机只能一直兜圈子，有时要兜
十几圈直到检修结束，“水电煤抢险车的
遭遇应该差不多，工程车的优先待遇形
同虚设。”

不得不学会忍耐
“做我们这行的，性格都比较急，经

常堵在路上，也不得不学会耐心，但还
是期盼外界提高对工程车的重视程
度。”有年夏天，朱师傅去四平路变电站
抢修，预计下午 ' 时通电，由于路程耽
搁，最后推迟至晚上 ,时，“居民的反应
可想而知，大热天的中暑怎么办？用呼
吸机的老人怎么办？希望大家将心比
心，知道黄色工程车也是特种车，也是
性命攸关的抢险车。”

! ! ! !记者跟随上海市消防总队黄浦
支队北京中队的消防车走了一遭，体
验“生命通道”畅通与否。

警笛大作无车让行
体验路线：北京西路新昌路—北

京西路成都北路—南北高架新闸路
下匝道—内环光新路下匝道

%$时 (!分许，北京中队警营楼
内警铃大作，接报光新三村一民居有火
情。虽然不是北京中队辖区范围，但 $

号抢险车作为应援队伍出发前往火场。
%$时 (,分许，消防车来到北京

西路成都北路路口。这里是一条三车
道的马路，前方约有 %!辆车在等红
灯，将三根车道堵得严严实实。纵使
听到身后警笛大作，但前车依旧无动
于衷，没有一辆借道让行。而北京西
路上的中央隔离栏设置，也令消防车
无法借逆向车道行驶。

%$时 %(分许，在南北高架南向
北方向的新闸路上匝道及天目西路
下匝道附近，短短 %((米左右的道路，
消防车遭遇“车阵”。哪怕有交警在
场，数辆社会车辆仍对消防车视若无
睹，在其周围频繁并线。还有一辆私
家车和两辆出租车从后方疾驰而来，
从左右两侧超到消防车前方。

多次出不了车库门
对于消防车出警被堵的情况，消

防官兵都摇头叹道：“太正常了！”
$号车上的司机王松，在中队执

勤已有 $年了，对于辖区内的道路、交
通等情况都非常熟悉。他说，自己出警
这么多次，几乎从没遇到过主动避让
的车辆：“为了避让消防车而开上人行
道？更加没有。”

按消防要求，接到报警后白天 $(

秒内出车库门，晚上 %分钟内出车库
门，主管中队 !分钟之内到现场，但往
往大部分时间是被堵在路上。
而在中队指导员王佳毅的印象中，

有好多次消防车甚至连车库门都出不
了。车库门面向新昌路，距新昌路北京
西路口的红绿灯只有约 #(米。一遇上
新昌路红灯，等红灯的车辆就会排队至
车库门外，虽然地上划着黄色的禁停
线，但几乎没有车辆会主动避开。得等
红灯翻绿，消防车才能顺车流挪出去。

消防通道经常被堵
北京中队的地理位置属于本市中

心地带，管辖范围南到延安路，东到浙江
路，西到陕西北路，北到天目路，涉及黄

浦、静安、闸北等区。辖区内情况复杂，
高层、老式居民房、大型商场、大型地铁
站非常多，超重点单位也有好几个。

相比开在路上无车避让，最令消
防战士郁闷的是，许多时候都开到了
小区外，消防通道却被随意停靠的车辆
堵住。或者在医院门口，被接送病人的
出租车、黑车堵住，根本没法开进去。
“番瓜弄和静安别墅两个小区，都

是比较难开的，弄堂很深，小区里车又
多。”王指导随口就报出了两个小区
名。找保安一个个给车主打电话挪车
肯定不现实，遇到这种情况，只能接水
带进去。一根水带 #(米长，有些小区
里的火灾现场与消防车能开到的最近
位置相距四五百米，动辄就要接二三
十根水带，既费时又费力。

让行也是为了你自己
消 %班班长刘宪鹏和消 #班班长

修楠，都是服役多年的老兵了。在他
们的印象中，因为堵车而导致火势发
展迅速的警情数不胜数。

#年多前，他们接到南京东路的

火警。扑救完准备归队时，指挥中心又
接到了曲阜路动迁房的一个火警。从
南京路西藏路到曲阜路，大约只有 #

公里，可遇上晚高峰严重堵车，消防车
寸步难行，开了足足 #(分钟。到场后，
大火猛烈燃烧，财产损失惨重。
“曾经有几次好不容易赶到现场，

老百姓却不理解，都在埋怨我们怎么
来得那么慢，却不知道我们是被堵在
路上。但也有几次，一些老阿姨老爷叔
倒会指责不让道的车，说‘消防车在后
面，你们让一让’。这种时候，就会觉得
很温暖。”

火势蔓延非常快，垂直蔓延每秒
(0-米，水平每秒 $米。而火场中的烟有
剧毒，吸入几十秒脚就会软了。因此，消
防车及时到场非常重要，差几分钟就可
能会失去一条人命。但是，他们也能体
谅不让道的车，毕竟如果因避让而违反
交通法规，对车主而言很不公平。消防
战士说，除了应为这些车主提供畅通的
申诉渠道外，主要还应培养大家的意
识：“这一次我给别人让出生命通道，下
一次被挽救的可能就是你自己。”

见习记者 范洁

“电力抢险车
也算特种车？”

堵车造成损失
火势快速蔓延

本报记者 金旻矣
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! 今晨!一辆救护车被堵在华山医院门口 见习记者 陈梦泽 摄
! 遇到雨天或上下班高峰!特种车辆更是难行 本报记者 周馨 摄

!走转改"年终特别报道


