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昨天下午，上海交大巴黎高科工程师学院与标致雪铁龙联合举办汽车工程研讨会暨“!"#概念汽车大
赛”。学生们自己设计的一款名为 $%&''“灵犀”全转向概念车拥有可旋转车身，底盘装有 (个轮胎，喷气式推
进器，自动驾驶系统，车身超轻。 本报记者 陈梦泽 易蓉 摄影报道
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! ! ! !未来 )*年后的汽车会长什么
样子？它又会有哪些功能？近日，同
济大学汽车学院院长余卓平教授向
记者描述了中国汽车的未来。

攻克未来汽车三
大核心技术
在同济大学领衔的“智能型新

能源汽车协同创新中心”，动力电动
化、安全智能化、整车平台化是科学
家、技术人员面对的三大核心技术，
也是世界范围新能源智能汽车面临
的主要难题。

该协同创新中心自组建以来，
已在混合动力汽车、纯电动汽车、燃
料电池汽车以及智能化驾驶关键技
术研发取得重要进展。余卓平解读
道，新能源、电动化，无疑是未来汽
车的发展方向。中国在电动汽车领
域与国外同时起步，已经研发了 +*

多年，在电动车的技术上不低于发
达国家。眼下，“中国制造”纯电动汽
车续航里程已经达到 +,*公里，每
公斤电池存储电能在 *-*( 度电至
*-+,度电之间，中国自主品牌的电
动汽车已经开始走向千家万户。
未来汽车的另一个重要方向是

智能。余卓平说：“智能汽车的设计
更多地考虑安全，在我国尤为重
要。”据统计，伴随着汽车数量迅速
增长，我国交通事故死亡人数呈上
升态势，目前每年在交通事故中直
接死亡的人数在 .万人左右，其中
/,0交通事故是由于驾驶员的过失
造成的。“设想一下，如果设计一款
智能车，它能辅助驾驶，当危险到来
时，能先于驾驶员做出反应，就能避
免交通意外的发生”，余卓平介绍，
智能汽车的发展方向是从辅助驾驶
向自动驾驶过渡，依靠互联网、大数
据的信息功能及汽车的感应装备，
未来的汽车能自动刹车、转弯，闪避
各类交通隐患，事故就能避免。
余卓平介绍，“智能型新能源汽

车协同创新中心”设计的未来汽车，
既是零污染，也是零伤亡。至于整车
平台化，他解读说，现在的汽车大同
小异，都是前发动机、后行李箱的设
计，还要进行碰撞试验，测评车辆的
安全程度；而未来的汽车第一是全
电动，不需要发动机，车辆的外形一
定为大变，需要全新的整车设计，第
二是零事故、零伤亡，汽车的材料则
更多可以考虑轻量化、减低成本和
环保，比如，中国的竹资源特别丰
富，将来甚至可以考虑用竹纤维来
制成汽车外壳的材料。

! ! ! !“协同创新中心的任务不仅是
研发未来汽车技术，还要向公众推
广新能源汽车的理念。这也是创
新。”余卓平介绍说。

在国家《节能与新能源汽车产
业发展规划（)*+)1)*)*年）》中明
确：纯电驱动是我国汽车产业的发
展方向，这也是我国汽车工业的技
术路线图。可是，自从电动汽车在
国内问世以来，争论、反对之声便
不绝于耳。有人称电动车“电池续
航里程短问题不可能根本解决”，

也有人称加油站不可能加装这么
多的充电桩。许多人特别是传统汽
车企业的经营者都不认可电动汽
车将成为未来市场的主流。

对此，余卓平说，“我们这个中
心确定纯电驱动的发展方向，它与
国家的战略取向密切相关。”发展
电动汽车将是一种国际化趋势，谁
主动谁将占据未来的制高点。”

余卓平认为，眼下市场对电动

车争论不休，既有传统企业守旧的
观念影响，也有公众的误区。比方
说，说“进口电动汽车太贵”就是一
种误解。表面上看，电动汽车标价
确实高过传统汽车，标高的部分其
实就是那块电池。可仔细算一下
账，这块电池加上充电的电费，其
实比传统汽车加油的费用要低。余
卓平作了一个计算，如果电动汽车
的电池价格在,万元左右，如果车

辆行驶+,万公里，用电量约为+-,万
度，以夜间电价*-2元3度折算，电费
约为4,**元，也就是说，电动汽车
行驶+,万公里，总的耗能费用不到
,-,万元；而传统汽车即使按最佳油
耗每百公里.!5升计算，行驶+,万
公里，也要耗油约+万升，以目前的
油价水平，在.到5万元之间。

余卓平说，“进口电动汽车贵，
主要是那块电池的费用高。如果电
池可租用，或者电动车采取零利率
按揭的方式，消费者是可接受的。”

! ! ! !还有个问题是说“电动汽车充
电不方便”，余卓平认为，这也是完
全可解决的。加油站不必个个安装
充电桩，只要住建部门规定，今后
新建小区在停车场内必须安装电
缆，旧式小区再适当改造，车主就
可在停车位充电，而且享受夜间低
价电费，既方便又省钱。其他公共
设施，如商场、企事业单位安装充
电桩，但不必如小区内这么密集，
只是供部分车主急用。至于“电动
汽车不能跑长途“的问题，余卓平
建议，政府与企业也可制定政策，
比如，只要购买电动车的车主要跑
外地的，可以低价租赁传统汽车。

余卓平认为，国家出台电动汽
车的优惠政策，如补贴、送车牌等，
当然是对电动汽车产业的鼓励，但
要让老百姓觉得用电动汽车方便、
省钱，更需要用车的配套政策。国
家在治理堵车及城市污染的时候，
也应向电动汽车倾斜。
“只要用车的政策到位，更多

的人会选择电动车，其成本也会明
显降低，人们的用车观念才会根本
改变过来”，余卓平透露，目前，该
中心还在设计一套电动车智能共
享方案，即多人拥有一台车辆，在
固定停车点循环使用，可进一步减
轻城市的拥堵。

! ! ! !余卓平认为，“智能型新能源
汽车协同创新中心”另一个任务是
为国家的汽车产业战略服务。为
此，中心提出了中国人的“国民车”
概念。
何谓“国民车”？余卓平说，这

是借鉴了欧美等汽车强国的发展
经验。美国在上世纪初开始发展汽
车，当时福特公司的口号是“汽车
比马车更实用、少钱，让每个家庭
都拥有汽车”，美国的汽车工业以
全民消费为基础发展起来。上世纪
2*年代，德国发展汽车工业时，也
提出了全民拥有汽车的理念，但为
了避免与美国的产业雷同，当时大

众汽车公司的发展模式是小型化。
上世纪 ,*年代，日本发展汽车工
业面对的消费群体也是普通老百
姓，提出的发展模式是微型化。

目前，中国千人拥有汽车 +**

多辆，而美国千人拥有汽车 5**多
辆、日本是 ,**多辆，显然，中国人
的“国民车”市场前景依然广阔。
“中国人口众多，中国的‘国民车’
必然是小型化、电动型的，这是中
国人口结构和环境状况所决定
的。”余卓平说，恰恰是这种独特的
“国民车”需求，将催生真正的中国
汽车品牌，并在未来 )*年，拥有了
与一流汽车强国一争高下的机会。

本报记者 张炯强
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