
中国新闻A16
责任编辑/吕剑波2015年12月31日/星期四 新民网：www.xinmin.cn 24小时读者热线：962555 编辑邮箱：xmjjb@xmwb.com.cn 读者来信：dzlx@xmwb.com.cn

“东方之星”翻沉调查报告公布
客轮翻沉由强对流天气带来的强风暴雨袭击所致

! ! ! !据新华社北京 !"月 #$日电 国务院近日
批复了“东方之星”号客轮翻沉事件调查报告。
经国务院调查组调查认定，“东方之星”号客轮
翻沉事件是一起由突发罕见的强对流天
气———飑线伴有下击暴流———带来的强风暴
雨袭击导致的特别重大灾难性事件。

!"#$年 %月 #日 !#时 &!分，重庆东方
轮船公司所属“东方之星”号客轮由南京开往
重庆，当航行至湖北省荆州市监利县长江大马
洲水道时翻沉，造成 ''!人死亡。

事件发生后，经国务院批准，成立了由安
全监管总局、工业和信息化部、公安部、监察
部、交通运输部、中国气象局、全国总工会、湖
北省和重庆市等有关方面组成的国务院“东方
之星”号客轮翻沉事件调查组，并聘请国内气
象、航运安全、船舶设计、水上交通管理和信息
化、法律等有关方面院士、专家参加。

事件调查组紧紧围绕“风、船、人”三个关
键要素，先后调阅了船舶、企业和有关单位的
大量原始资料，收集汇总各类证据资料 (%")

份、)((万字；对生还旅客、船长、船员及同水
域相邻船舶有关人员和目击者进行逐一调查
取证，形成 $"余万字的询问笔录。
调查组认定，“东方之星”号客轮翻沉是由

突发罕见的强对流天气———飑线伴有下击暴
流带来的强风暴雨袭击导致的一起特别重大
灾难性事件。“东方之星”轮航行至长江中游大
马洲水道时突遇飑线天气系统，该系统伴有下
击暴流、短时强降雨等局地性、突发性强对流
天气。受下击暴流袭击，风雨强度陡增，瞬时极
大风力达 (!!(& 级，( 小时降雨量达 *'+' 毫
米。船长虽采取了稳船抗风措施，但在强风暴
雨作用下，船舶持续后退，船舶处于失控状态，

船艏向右下风偏转，风舷角和风压倾侧力矩逐
步增大，船舶最大风压倾侧力矩达到该客轮极
限抗风能力的 !倍以上，船舶倾斜进水并在一
分多钟内倾覆。
调查组还查明，“东方之星”号客轮抗风压

倾覆能力虽符合规范要求，但不足以抵抗所遭
遇的极端恶劣天气。船长及当班大副对极端恶
劣天气及其风险认知不足，在紧急状态下应对
不力。调查组也检查出重庆东方轮船公司、重
庆市有关管理部门及地方党委政府、交通运输
部长江航务管理局和长江海事局及下属海事
机构在日常管理和监督检查中存在问题。
调查组依据有关法律法规和规定，建议对

船长张顺文给予吊销船长适任证书、解除劳动
合同处分，由司法机关对其是否涉嫌犯罪进一
步调查；鉴于当班大副刘先禄在事件中死亡，
建议免于处理。

调查组还建议对 '& 名有关人员给予党
纪、政纪处分，其中，副省级干部 (人，厅局级
干部 ,人，县处级干部 ('人。责成对重庆东方
轮船公司进行停业整顿。
针对事件暴露出的问题，调查组对水上交

通管理部门和企业提出了七个方面的防范和
整改措施建议，即：进一步严格恶劣天气条件
下长江旅游客船禁限航措施；提高船舶检验技
术规范要求和完善船舶设计建造改造质量控
制体制机制；进一步加强长江航运恶劣天气风
险预警能力建设；加强内河航运安全信息化动
态监管和救援能力建设；深入开展长江航运安
全专项整治；严格落实企业主体责任全面加强
长江旅游客运公司安全管理；加大内河船员安
全技能培训力度提高安全操作能力和应对突
发事件的能力。

并非龙卷风 船长未弃船
参与调查专家解答相关疑问
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为何事发时该水域其他船舶没有翻沉!

! ! ! !中国工程院院士!中国船舶重工业集团

船舶力学与水弹性力学专家吴有生"% 月 (

日 !(时至 !!时，上行的“长航江宁”轮、“东
方之星”轮与下行的“翔渝 *号”航经大马洲
水道时，均突遇暴风雨袭击。另外两艘船舶
的抗风能力远远高于“东方之星”，所以没有
翻沉。

基于“东方之星”的实际状况，经试验和
计算，该轮遭遇 !(+$-./（!级）以上横风或在
&!-./瞬时风（""级以上），风舷角大于 !(+(

度、小于 ($%+%度时就会倾覆。事发时该轮所
处的环境及其态势正在此危险范围内。因此，

“东方之星”抗风压倾覆能力不足以抵抗所遭
遇的极端恶劣天气。
调查组委托专业机构对“东方之星”(**'

年初始建造、(**)年改建、!"",年改造、!"($
年 %月实船技术状态下的风压稳性衡准数进
行验算，结果表明，历经改建、改造和技术变
更，其风压稳性衡准数逐次下降，但均符合规
范要求。经调查，以上设计、建造单位承担的
工作符合相应时段所承担任务的资质要求。
重庆市船舶检验局万州船检局是依法成立的
负责船舶检验的法定机构，承担了客轮的历
次检验工作，符合有关规定。 据新华社

是否存在船长弃船逃生等问题!

! ! ! !中国潜水打捞行业协会理事长! 高级船

长宋家慧"根据“东方之星”012、342轨迹资
料，现场勘查记录及获救船员、旅客、事发水
域周边船舶船员陈述，结合船舶模拟试验，证
实船舶在遭遇恶劣天气时没有掉头行驶。
事发后，共有 (!人生还（船员 #人#乘客

$人），其中 )人自己游上岸，$人被救上岸。
经调查，船长没有在事发前弃船逃生。船舶翻
沉时，船长张顺文和两名大副谭健、程林等船

员的位置在驾驶室。船舶倾覆后，张顺文和谭
健、程林等船员一同落水。

客轮原定 %月 !日早上 ,时抵达荆州，
但荆州接载乘客出游的客车因有其他任务，
推迟到 *时 &5分左右才能前来接载“东方
之星”的游客。因此，%月 (日中午客轮从赤
壁出发后放慢了速度，准备第二天 *时 &"

分左右抵达荆州。所以，客轮不存在赶时间
问题。

如何认定是下击暴流而不是龙卷风!

! ! ! !中国工程院院士! 中国气象科学研究院

研究员徐祥德" 由中国工程院两位院士牵头
国内外气象专家组成的气象调查分析团队，
在综合分析气象卫星、天气雷达、地面自动气
象观测、现场勘查航拍资料和当事人谈话笔
录的基础上，认定事发水域出现了下击暴流，
客轮翻沉是由突发罕见的强对流天气（飑线
伴有下击暴流）带来的强风暴雨袭击所致。
岳阳多普勒天气雷达（距事发地点 %&公

里）观测分析显示，事发水域出现了下击暴流
的 &个识别特征。专家现场勘查、航拍资料和
现场目击者的回忆也表明，客轮倾覆水域风
向符合下击暴流产生的地面直线型大风迹
象。调查组综合分析判断，该下击暴流在客轮
倾覆位置及其附近的江面上产生了呈直线型
的向外辐散强风区，客轮正好处于强风区的
影响范围内，主导风向为西北风。

经气象分析和实地勘察，距离“东方之
星”号客轮倾覆位置北侧约 ,公里的老台深
水码头附近，确实出现了龙卷风，此龙卷风为
同一飑线天气系统下发生的灾害性天气，发
生时间约为当晚 !(时 !"!!%分。此区域距
离江岸约 (""米，通过对附近水域 $艘船调
查走访，龙卷风未影响江面，所以此龙卷风不
是客轮翻沉的因素。
从 !""'年开始，美国进行了下击暴流识

别和预警，结果表明：下击暴流的预警时间与
其离雷达的距离有关，距离在 !"!'$公里左
右，提前预警时间为 $+$分钟；在 '$!,"公里
范围内提前预警时间基本为 "；小于 !"公里
和大于 ,"公里，则无法进行下击暴流预警。
而岳阳天气雷达距事发地点 $"公里。
目前国内下击暴流识别业务预警算法正

在研究当中。


