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本报记者 王文佳

马航 MH370失
联客机消失了。据马
来西亚总理称飞机最
后与卫星联系的时间
是 8日 8时 11分。
而它可能的飞行路
径，是泰国北部至哈
萨克斯坦，或印度尼
西亚至南印度洋的两
个走廊地带之一。如
今，这架飞机如幽灵
般失去了联系———没
有求救信号，没有目
击者。它发生了什么？
很多人都在问，都在
猜测。是劫机、恐怖袭
击还是机械故障？在
找到进一步的线索和
证据之前，我们无从
知晓。但是或许，从历
史上两次重大空难事
故中，我们能够获得
一些启示。

希望了解更多“新视
界”报道内容,欢迎关
注微信公共账号“新
民锦读”。
这是一支图文并茂的
“锦牍”，精心、精致、
精彩。值得您的时间，
值得您的收藏。

吉隆坡

空难无人生还
!""#年 $月 %& 日，法航 ''(

次航班从里约热内卢起飞，前往巴
黎。飞机起飞 %小时，机长报告飞机
到达巴西沿海导航路点，而这，成了
这架飞机和地面的最后一次通话。
其后一天半内发生的事和这次的马
航客机惊人的相似：凭空消失。法航
总部能找到的最后踪迹是几小时前
飞机自动发送的 !'条故障信息。
搜救人员赶到大西洋中部寻找

飞机残骸和生还者。)月 !日上午 )

时 '#分，巴西空军首先在巴西费尔
南多·迪诺罗尼亚岛东北 )$"公里
处的海域发现了飞机座椅、白色碎
片、橘黄色救生圈及航空煤油等痕
迹。)月 '日，巴西海军在大西洋打
捞起第一批疑似失事客机的残骸，
法航正式向失事客机的家属证实，
机上 !!*名乘客和机组人员全部遇
难，其中包括 #名中国人。
空难发生后数周，分裂的数千

块机身碎片被打捞并存放在了法国
图卢兹的政府仓库，可是对于残骸
打捞工作来说，这才仅仅是一个零
头。“黑匣子”没有出水，没有人知道
这架飞机失事前究竟发生了什么。

圣艾摩尔之火
陡峭的水下海岭和谷地，以及

最深处达 '+$公里的大西洋给搜索
带来了巨大的挑战。调查组动用了
潜水艇、声呐、自主水下载具和超过
!$""万美元费用，但是直到 !"&&

年初仍然一无所获。
!"&&年 '月 %日，就在法国航

空安全部门民用航空安全调查局
（,-.）争取来的最后一次搜索行动
中，“阿卢西亚号”勘探船在位于飞
机最后位置东北面 &!公里以外，深
度接近 '"""米的地方发现了法国
航空 ''(班机的两个航空飞行记录
器，也就是俗称的“黑匣子”。

真相出奇的简单，也格外的震
撼。

!""#年 $月 %&日凌晨 &时 '#

分，飞机离开巴西雷达监控范围，进
入大西洋中部的一个雷达死角，当
时 $*岁的机长马克·迪布瓦坐在左
边驾驶位上，他是法航最有经验的
驾驶员之一。右边的驾驶位则坐着
%!岁的副驾驶皮埃尔·塞德里克·
博南，驾驶这个机型差不多 &年了。
飞机此时的位置很特殊，处在

气象赤道的顶部，恰好是南北半球
的信风交汇之处。有时这个地区风
平浪静———水手们管这叫做无风
带。但其他时候，从对流层深处汇集
的狂风会形成黑风暴雨，携着明亮
的紫色光芒裹在船只的桅杆和飞机
的机翼上———水手们把它叫做“圣
艾摩尔之火”。

而那一天，他们遇到的正是后
一种情况。面对前方的积雨云，机
长并没有选择绕过，而是直接冲了
进去。对于这架飞机，他有足够的
自信。

4分钟11000米
可是，接下来发生的一系列动作

却让布迪瓦始料未及。轮休的 %(岁
副驾驶大卫·罗伯特小憩后醒来进入
驾驶舱，换下了迪布瓦，他驾驶 .%%"

的经验比博南多出 '"""多个小时。
没过几分钟，飞机遇上一大团

冰晶，密集的冰晶堵住了机体外部
用来计算空速的皮托管，气流无法
进入，皮托管暂时性失灵。由于空速
读数错误，飞机自动驾驶仪自动关
闭，切换到手动驾驶模式。这种现象
时有发生，法航和其他航空公司正
在更换这种类型的皮托管。

皮托管只会被堵住大概 $)秒
左右，这期间，飞行员只要保持飞行
角度和推力，问题就会自然消除。可
出人意料的情况是，听到自动驾驶
仪关闭的警报声，两个驾驶员却不
知道发生了什么。博南向后拉起控
制杆抬起机头，飞机向上冲了超过
()"米，速度在不到一分钟内下降
了超过 #"节!海里#小时"。
紧接着，机翼失去升力，飞机开

始往下掉。下坠速度超过每分钟 %+)

公里。罗伯特试着降下机头来加速
获得升力，但不可思议的是，博南仍
在拉杆。两个飞行员用各自的驾驶
杆做出了完全相反的动作。结果是，

完全控制不了飞机。
危机发生 #"秒之后，机长回到

驾驶室，他趴在驾驶位后方，盯着面
前警示灯闪个不停的仪表盘，努力
查明问题所在。可是，给他的时间却
少得可怜。
“黑匣子”里记录了他们的最后

一段对话。罗伯特一直在重复：“上
升，上升，上升。”博南惊慌回应道：
“我已经一直在拉机头，不过一点
反应都没有呀。”此时，迪布瓦终
于搞清楚问题所在，大喊道：“不，
不要拉杆。”
可是，一切已经太晚了。飞机距

离海面只有 )""米，无法得到足够
的升力从失速的状态中解脱。飞机
以几乎 !"" 公里/小时的速度以几
乎水平的角度撞上了海面。
从 &&"""米的高空到沉入大西

洋，中间只有 '分钟。

机械故障可能性很小
事实上，法航飞机传回的 !'条

故障信息中就有一条关于皮托管失
灵的消息。当时调查人员的态度是：
烦人，但不至于致命。继而迅速调转
了调查方向。
“这次马航事件如果是机械故

障导致的，那么在飞机本身应该有
迹象可循。”王亚男说。

王亚男分析，如果是机械故障
导致飞机失事，那么可能是飞机遇
到了某种强大的力量，结构性受
损，从而导致部分或全部动力丧
失。与此同时，飞机的通讯设备也
不能起作用了。

但是，“现在的民航客机的安
全配备相当完美。除了有互为备用
的两套甚至三套同类型设备，还有
很多应急和报警装置，通讯设备有
!套高频无线电 !远程通讯"、%套
甚高频无线电!近距离通讯"、空中
交通管制应答机等多路。
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