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! ! ! !车站装修化繁为简，还原建筑本色，透出
浓浓的复古工业风；冷冻机房管线密布，用多
种鲜明色彩区分功能，便于检修维护；站点出
入口及附属结构整合设计，像一个“素混凝土
盒子”……记者上午实地探访 !号线三期东
延伸芳甸路站、金吉路站等站点，感受新线新
站新亮点。经过 "年多建设，!号线三期东延
伸近日通过了试运营专家评审，将于年底前
开通。

金吉路站 浓浓工业风
走进金吉路站，注意力迅速被顶部硕大

的圆型风管吸引。金色管线裸露在外，排列整
齐又富有变化。素混凝土柱在温暖灯光的投
射下，散发出典雅质朴的气质#如图$。整个空

间充满复古工业气息。
上海地铁表示，这一座示范车站呈现了

高技术感的装修风格，希望借此展现海派文
化的时尚与精致。不只是金吉路，!号线三期
东延伸多个车站都沿用“开放自由、还原本
质”的设计理念，上顶面采取大面积裸露，精
简装饰，还原建筑形体的本质特色。

值得一提的是，本条线路大量站点出入
口及附属结构采用“整合设计”，梳理活塞风、
排风、新风、多联机与出入口的关系，像一个
简约通透的“素混凝土盒子”，去除多余装饰
和繁杂手法。

站内的车辆管理用房同样采用人性化设
计，营造简洁明快的办公环境，避免了地下办
公空间的沉闷感。

芳甸路站 看色辨功能
芳甸路站最具特色的，是五彩缤纷的冷

冻机房。功能各异的多种管线在房内错综密
布，每一根管线都披上了“彩色外衣”，用颜色
细分功能，空间保持整洁美观，有趣而灵动。
既提升了施工质量，又便于日后检修维护，充
分体现了上海地铁精细化管理、精细化设计、
精细化施工的理念。

在 !号线三期东延伸段，车站的机房区
域广泛应用“装配式建设”新工艺，设备管理

用房区域均采用装配式综合支吊架、标准化
集成配件，来解决管线凌乱的问题；通信机柜
则采用上走线布置，优化维护方式；信号机房
布线工艺精致整齐，全面提升了安装质量。
此外，铺设轨道时全线采用预制轨道板道

技术，大大降低了现场混凝土的浇筑作业量，
提高了成品外观质量，具有工厂化预制、现场
铺设和方便维修等特点。本报记者 曹刚

本月
9号线延伸通车
车站!玩复古" 管线!披彩衣"

! ! ! !今晚，轨交 #号线将临时取消延时运营，
采用日常末班车时间；明晨，上海南站往上海
火车站方向，沿途各站点首班车延后约 $%分
钟；上海火车站往富锦路方向，沿途各站点首
班车延后约 &%分钟。今年 "月 '(日实行延时
运营至今，这是 &号线列车第一次在周末“提
前下班”———但对通号 &号线大修组的技术人
员来说，今晚将迎来 &号线通车 )"年以来最
特殊的一次加班。

#号线 #!!*年 %月 )(日开通，由于延伸
线分阶段施工投运，不同区段的信号联锁系统

存在一定差异。信号系统是地铁安全高效运营
的中枢，为了统一联锁模式，上海地铁于 )+#%

年 *月启动信号大修改造工程，涉及莘庄至上
海火车站的 #,座车站。重点更新室内外信号
系统设备及电缆，并采用计算机联锁设备取代
继电器联锁控制设备，提高信号系统的可靠性
和稳定性。

&号线今晚临时取消常态周五延时运营。
富锦路往莘庄方向及莘庄往上海南站方向列
车运行不受影响，首班车时间保持不变。

本报记者 曹刚

今晚
1号线“提前下班”
更新信号系统 统一联锁模式

"
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振华重工智能制造谱新曲

零部件玩“速配”无人化亮“绝活”
! ! ! !沿着上海长兴岛潘园公路一路走过，长
江深水岸线旁边，色彩斑斓的集装箱岸桥依
次排开，蔚为壮观。平均每隔一天半，就有一
台岸桥从振华重工上海长兴岛生产基地发
往世界各地，带有 -./0标识的岸桥如钢铁
巨臂一般，矗立在世界各大港口的码头上，
支撑并见证着全球货物贸易的发展。

轮轴自己!找朋友"

进入厂区，一个个涂成蓝色的厂房像巨型
积木静静伫立，外表看上去普通无奇，但内里，
一场关于智能制造的革新正悄然酝酿。“一
体化制造、精益制造、智能制造、绿色制造，
这就是我们奋斗的方向。”振华重工首席技
师王传存指着外墙上的大号标语，一字一句
地说。在他看来，产业工人要争做知识型、技
能型、创新型的劳动者，只有大家一起在创新
路上加速，才能引领中国制造迈向新时代。

王传存是一名普通的技术工人，也是振
华重工先行先试的几条智能制造生产线的
“总规划师”，他带领的首席技师工作室就是
智能制造方案的孵化地。“我们希望通过几
个项目的先行先试，倒逼工艺改革创新，引
领公司的生产逐步走向智能化。”
新车间长 1)+米、宽 $)米，清洗区域、自

动装配区域和人工辅助装配区域一目了然，
机器人整装待发，更特别的是车间一边放了
一台高大、网格状的“立体货架”。

行走机构比较直观地看就是一个带车
轮、轴、轴承座的设备。“批量生产出来的轮子
和轴有不同的工差，为了让它们快速匹配，我
们设计了一个立体仓库，轮子处理好后摆在
架子上，机器人会带领不同大小的轴来‘找朋
友’。每个轮子和轴的信息都在数据库里，可
自动即时配对。过去，需要工人对着轮子和
轴上的编号，一个个在地上找，耗时耗力。”

“在这个生产线上，每个工位之间是有
‘交流’的。原料供应商、操作岗位人员、经过
的工序、关键工艺参数都能随时从数据库调
用。我们能统计和监控每个产品的质量信
息，精确区分产品质量的随机波动与异常波
动，将质量隐患消灭于萌芽状态。”

在车间里兜一圈，处处能感受到智能制
造的气息，流程清晰、环境整洁、自动化程度
高。“过不了几天，我们的生产线就跑起来
了，到时候一天下线 )"台行走机构，人员减
少一半，生产质量更加可控。”

技术工人!挑大梁"

回想职业生涯，王传存也没想到，自己
竟能领衔规划设计智能制造生产线。“我从一
个修理工、成长为能制造工装的技师，再到成
立工作室、设计和规划产线，收获非常大。新
时代，我们技术工人有了更多用武之地。”

在王传存的工作室里，记者见到了厚厚
几本工作笔记，上面有各种图纸、数据以及

密密麻麻的文字。不仅有方案细节、开会讨
论的要点，还有各种论坛的记录。这次采访
前，他也在笔记上认真写下了自己的思考和
问题。“这是我的习惯。制造方式正在发生剧
变，我们必须抓紧学习，善于思考和总结，不
能只是盯着手头的活蛮干。”他的微信里收
藏着各种跟专业有关的公众号———“技能上
海”“工信小微”“精益制造”“/23系统”……
“要尽量利用业余碎片时间在微信上学习。”

做方案论证时，他撰写的初稿 ..4（演
示文稿）多达 %+ 页。“很感激公司搭建了
这么好的平台，让我从一个只会拿工具的
人，慢慢学会用文字梳理想法，用数据说明
观点。”

如今，王传存规划设计的大型构件平衡
梁机器人焊接线，已进入试件的焊接阶段；
埋弧焊焊接生产线和轴类机加生产线已组
织专家评审。他还引入数控高速划线印字喷
码机，大胆将印字喷码技术应用到钢板切割
的零件上，为智能制造铺好基石。

自动码头!中国造"

从一块块钢板，经过切割、焊接、冲砂、
涂装、拼装、总装、调试等若干个环节，到最
终形成高度和跨距达几十米的岸桥并整机
装船运输，整个过程只需要近 "个月，最快
时可达到 5++天。&*年的振华生涯，王传存
见证了振华速度，见证了上海制造的飞跃式
发展。
“在这里工作非常自豪，自己参与装配

的产品得到世界各国客户的点赞。再过几
天，洋山港自动化码头就正式启用了，我们在
这个领域当之无愧领跑世界。”尽管没有直
接参与洋山港四期自动化码头的建设，但王
传存时时刻刻关注着工程进展。“码头装卸、
水平运输、堆场装卸环节实现全过程智能化、
无人化的操作，所有的岸桥、轨道吊、自动化
引导小车等都是我们制造的，太牛了！”

不仅是硬件，洋山港四期也是国内唯一
一个软件系统纯中国制造的自动化码头。振
华重工自主研制的设备调度管理系统相当
于自动化码头的“神经网络系统”，根据规划
和指令完成对装卸设备的作业控制、流程优
化、安全保护、监控管理和智能调度。这减少
了码头的人力成本和生产过程中的人为干
扰因素，大大提高了码头的工作效率。

据了解，由振华重工提供几乎所有单机
设备的全自动码头已经成功在荷兰鹿特丹、
美国长滩岛、英国利物浦等知名港口交付使
用。青岛港自动化码头今年建成投产，开创
了 6)7%个月开港、岸桥平均效率超过 6,自
然箱8小时的双项世界纪录。振华重工由此
逐步实现了从卖产品转向卖技术，从卖设备
转向卖系统，从卖硬件转向卖软件的升级，
从中国制造转型为“中国智造”，释放出快速
发展的新动能。 本报记者 叶薇
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