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每到节假日或
上下班高峰时期，当
我们驾驶或乘坐的
汽车被堵塞在公路
上的时候，我们就会
幻想自己乘坐
的汽车长
了一对翅
膀在空中
翱翔。其实，
这样的幻想并非遥
不可及，因为已经有
人开始逐步实现了
飞车梦想。最近，挪
威研究人员托马斯·
罗德表示，或许40
年后飞行汽车就会
像如今的轿车一样
普及到千家万户。

现有飞车笨
重且贵重
托马斯说，如今的绝大多

数飞车设计还是参照了飞机
的设计，甚至可以说就是一些
可以在地上行驶的飞机。也就
是说，这些交通工具首先是架
飞机，其次才是辆汽车，这与
人们需要的功能有些颠倒。
的确，今年美国正在出售

的“飞越”（!"#$%&!&'$）牌飞车
看上去就是一款可以折叠机
翼的轻型飞机。因此，这样的
飞车成本较高，售价自然不
菲。“飞越”牌飞车售价约 ()*+

万美元，折合人民币 (,-万元
左右。这样的售价已经超过了
不少轻型个人飞机的价格。

折叠机翼飞车的问题还
不只是售价高，而且体积也
大。比如，“飞越”飞车的机翼
展开宽约 .米，高 /*0.米；即使把机
翼折叠起来，长度也达 1*2米，宽度
为 3*4米，高度为 3*-4米。而且“飞
越”飞车是两人座的，也就是只能乘
坐一名司机和一名乘客。

与家用两人座轿车相比，“飞
越”就显得实在太大了，因为前者的
体积不到后者的二分之一。即使不
考虑成本的因素，如果普及这样的
飞车，公路的拥堵程度更是会大大
加剧。另外，大飞车普及后寻找停车
位也是个很大的问题。

未来飞车价廉
且高效

托马斯表示，要普及飞车，并减
少公路的拥堵程度，一定要改变飞
车的设计思路。目前，托马斯已经设
计出一款名为“追逐 3-54”（678%9
3-14）的飞车。这款飞车同样是两人
座，但是它的尺寸比现今的两人座
轿车还要小。

这款汽车采用密度很小的聚合
物来制作车身，只有在发动机、传动
器、车轴等关键部位采用高强度、低
密度的合金。这样的设计令

一辆飞车的净重不超过 1--千
克，不但在公路上行驶时耗油
少，而且大大降低了起飞重量。
问题是，现今设计的飞车

大多得靠机翼来提供升力。
“追逐 3-14”没有机翼，它怎
么飞起来呢？其实，它也有机
翼，只不过它的机翼像一些甲
虫一样非常小，小得几乎看不
出来那就是机翼，也就不会占
据更多的空间。

它的机翼被托马斯命名
为“风盾”，突出在车身外，是
一个最宽处不超过 4-厘米的
流线型聚合物薄壳。车身左右
两边各有一个薄壳，壳下安装
有喷气式装置，可为车身提供
升力。另外，车底有一个内置
式螺旋桨也可为车身提供升
力。汽车在空中飞行时前进的
动力则来自车尾的喷气式装
置。从“追逐 3-14”的动力配
备来看，它可以算是飞车中的
“直升机”。

未来飞车有
望普及
“追逐 3-14”将采用高效

无污染的氢能源电池作为能
源，既可以为飞行提供强劲的
动力，也可以为减少大气污染
作贡献。由于它的动力不是很
强，它飞升的高度也有限。根

据发动机的排量不同，它将在 4米!

1-米的范围内变化。
托马斯说：“飞车说到底主要的

功能还是在公路上行驶，只是在一
些特殊情况下才需要用到它的飞行
功能，因此没有必要把它的飞行功
能做得像真正的飞机一样。如果有
人需要经常飞行，那还不如去买私
人轻型飞机。”

托马斯并不急于马上推广他的
设计，他之所以把自己的设计命名
为“追逐 3-14”，就是希望在 :-年后
这样的飞车能“飞进”千家万户。按
照托马斯的设想，“追逐 3-14”在 :-

年后成本将降至 4 万美元左右，一
般的家庭都买得起。

这款小个头飞车不但在塞车的
时候可以一展身手，而且可以作为
应急用车，比如在灾难来临时可以
载着车主迅速逃离危险地带，在需
要急救患者的时候在低空中飞行。
此外，在外出旅游时，飞车可以通过
跨越障碍或河流的方式抄近路，或
者在低空中俯瞰大地美景。阿碧
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