
! !位于上海!北京!广州!深圳!南京和东莞的小鹏汽

车六城服务中心上周同步开业" 正式开启小鹏 !"规模

化交付大幕#小鹏汽车董事长兼 #$%何小鹏宣布"小鹏

汽车今年 &月底前将完成 '((((辆交付"全年交付规模

实现 )((((辆$

此次开业的六城服务中心在原有%体验中心&的基

础上"融合了展示体验!销售!交付与售后功能模块"更

加完善的用户服务能力将为鹏友提供全流程购车和用

车服务保障$ 小鹏汽车基于为用户提供%一体化"多触

点&的服务体验"通过%线下店*线上电商&的形式构筑全

平台直营销售渠道$

目前"小鹏汽车的线下店正式运营 '+家"另外还有

+家处于试运营阶段$ ,('-年"小鹏汽车的线下网点数

量将超过 '((家" 计划在 ")个城市建立 ")个服务中

心"同时通过移动服务"扩大售后服务范围$ 余音
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! ! !月 "#日，上汽荣威“$%

级宽适豪华互联网轿车”全新
荣威 &' ()*+升级上市，共推
出 "种动力 #款车型，官方指
导价 ,-#,万./!-#,万元。新车
按照德系品质标准匠心打造，

实现颜值、舒适、动力、安全、
互联、品质六大升级。

从造型设计到内饰配置，
全新荣威 &' ()*+ 的升级感
知度极高。在“律动设计”基础
上，新车标配律动 (01展翼格

栅，/2寸双色 3型猎风轮毂更
富年轻动感；同时，新车拥有
媲美 4级车的宽适大空间，配
备 (5"-6新风过滤系统、精微
六向电动调节、前排座椅加热
等功能；此外，新车还越级配

备 )78前大灯、电动折叠外后
视镜、双区自动恒温空调、后
排空调出风口等诸多常见于 4

级车的配置。
荣威 &' ()*+ 提供两种

动力选择，/-69车型最大功率
/":;<，峰值扭矩 "6=>?，动
力澎湃；/-')车型匹配 @39无
级变速箱，百公里油耗仅
6-#)，平顺节油。新车采用 ''A

高强度钢笼式车身、激光焊接
一体式车顶，加上 +BCD0 (&E1F

智能主动驾驶辅助系统等配
置，带来多重安全保障。新车
延续荣威互联网基因，配备
/=-: 英寸高清互联大屏和互
联网汽车智能系统 "-=，导航、
空调、音乐等常用功能都可直
接语音操控。 余音

新能源汽车补贴新政影响几何？

德系品质 全新荣威i6PLUS升级上市

! !大众中国日前在珠海举办了发布了
“纯电时代 经典焕新”主题发布会，宣布
上汽大众的朗逸电动版、一汽.大众的高
尔夫·纯电和宝来·纯电将于年内上市。
这三款纯电动车型的推出，标志着大众
汽车品牌在中国的新能源汽车攻势进入
了新的阶段。

其中，一汽.大众的高尔夫·纯电和
宝来·纯电采用大众集团自主研发的高
性能 $(("#=电机和减速器，传动效率达
#6A，电动机最大功率为 /==千瓦。上汽
大众朗逸电动版电机峰值功率也达到

/==千瓦，并搭载了五级可调滑行能量回
收系统。

至 "="=年，大众将在中国市场提供
约 /=款新能源车型，并计划在同年实现
国产 !=万辆新能源汽车的目标。活动现
场，G8- 4*HH电动概念车和 G8- I赛车
一同亮相。前者描绘出大众汽车品牌对
于未来五年的愿景；后者则象征着大众
汽车对电驱动技术的热忱以及在这一领
域的实力。据悉，探岳 J97 @1KLDCF、迈腾
J97 @1KLDCF以及混合动力版全新一代
途锐也将于一年内上市。 姚琼

! ! 近日，国家相关部门发布关于
增值税税率调整通知，汽车制造业
税率由原来的 /'A下降到 /!A。上
汽荣威积极响应号召，自 !月 "2日
起，下调荣威 IM,、荣威 IM6、荣威
IM!、荣威 &'四款车型官方指导价，
降价幅度 !===.6===元不等。同时，
消费者购车可享受万元消费促进补
贴，一成超低实际首付、三年期气球
贷等金融政策，贴息价值最高达
,===元，综合优惠最高可达 "!===

元，让消费者切切实实享受到增值
税下调的利好。

以最畅销的荣威 IM6 "=9 自
动 :J互联铂金版为例，原官方指导
价为 /!-#,万元，扣除此次 !===元
官降后指导为 /!-',万元，再扣除
/==== 元上汽消费促进补贴后，实
际首付最低仅需 /2!'=元，再加上
最高价值 ,===元的零利率贷款贴
息，该款车型综合优惠达到 "/===

元，切实降低了消费者购车门槛。

! !历经三年精心打造"坐落于上海浦东金桥的凯迪拉

克品牌空间 ./0122/. 3%45$日前投入运营" 它将

与凯迪拉克上海音乐厅以及位于北京的凯迪拉克中心

一起"为中国消费者提供更多%新美式豪华&品牌体验$

通用汽车董事长兼首席执行官玛丽'博拉! 上汽集团董

事长陈虹等共同见证了这一瞩目时刻$

凯迪拉克品牌空间总共有地上三层"地下一层"设计

融合了凯迪拉克的现代艺术和传统中国元素"犹如一颗悬

浮在水面上的宝石"表达了不断向前的品牌内核$ 在空间

中"通过沉浸式的互动体验"不仅可以带领来访者了解品

牌丰富的历史文化"更以 67技术!数字化森林以及 80

打印技术"呈现品牌的创新科技与工艺品质$ 江美
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大众年内在华推出三款纯电车

! !备受瞩目的 "=/# 年新能源补
贴政策终于靴子落地。!月 "'日，
财政部、工信部等四部委发布通知，
对进一步完善新能源汽车推广应用
的财政补贴政策的有关事项作出了
调整，备受消费者和制造商关注的
补贴标准、技术指标、质量监管等终
于有了“新说法”。

补贴大幅缩减
与此前网上流传的版本大方向

一致，"=/#年的补贴方案明确新能
源汽车中央补贴大幅缩减，单车最
高补贴金额降至 "-6万元，纯电动
车补贴最高降 6万元，且地方补贴
将全部取消。根据此次补贴新政，纯
电动乘用车续航要达到 "6=公里以
上才有补贴，续航 "6=公里至 :==

公里之间补贴 /-,万元，续航大于
:==公里以上补贴 "-6万元。同时，
新能源乘用车补贴还提高了技术要
求：首先是起步补贴门槛提高到
"6=公里，且高于 :==公里（包含
:==公里）的补贴相比 "=/,年也大
幅削减 6=A；其次是电池包能量密
度再次提高门槛，由 "=/, 年最低

/=6<NO;P调整为最低 /"6<NO;P；再
次是调整了补贴系数，且均不高于
/倍补贴。这意味着某车型虽然像
"=/,年一样达到了补贴门槛，但到
手金额却大幅减少。另外，比规定电
耗水平低于 /=A的车型将被取消补
贴。此外，还有一个变化，如果出现
质量事故，将暂停发放补贴。

"=/# 年新政对运营车辆的举
措更具人性化。从 "=/#年起，有运
营里程要求的车辆完成销售上牌后
即预拨一部分资金，满足 "万公里
后再予以清算。《通知》从 "=/#年 !

月 "' 日起实施，但设置了一个
"=/# 年 ! 月 "' 日至 "=/# 年 ' 月
"6日的过渡期。过渡期期间，符合
"=/, 年技术指标要求但不符合
"=/# 年技术指标要求的销售上牌
车辆，按照 "=/,年对应标准的 =-/

倍补贴；符合 "=/#年技术指标要求
的销售上牌车辆按 "=/, 年对应标
准的 =-'倍补贴。

四部委表示，按照 "="=年以后
补贴退出的制度安排，为了使新能
源汽车产业平稳过渡，采取分段释
放调整压力的做法，即 "=/#年补贴

标准在 "=/, 年基础上平均退坡
6=A，至 "="=年底前退坡到位，这
一退坡比例与当前整车综合成本下
降的比例基本适应。

倒逼技术提升
此次四部委的通知，是我国实

施多年的新能源汽车补贴政策的一
次重大调整。"=/!年以来，中国启
动了新一轮新能源汽车推广应用，
支持措施逐年丰富。受益于连续多
年来新能源汽车补贴政策，中国在
新一轮汽车产业转型升级中抢占了
先机，新能源汽车增长势头迅猛。

然而，随着新能源汽车产业规
模迅速扩大，长期执行补贴政策导
致一些企业形成“补贴依赖症”，产
业竞争力不强。因此，补贴不应是一
个长期逻辑，实现了补贴应该发挥
的产业引导功能后，理应有序退出，
乃大势所趋。
补贴新政的发布，意味着今后

靠补贴混日子的时代将一去不复
返。从长远看，随着补贴退坡，未来
新能源汽车市场将呈现强者恒强。
对于企业来说，只有积极应对，努力

提升产品和技术，通过以量补价、增
配提价以及成本降低来消化补贴退
出的不利影响。另外，企业要想在残
酷的市场竞争中取胜，不仅要靠先
进的技术研发实力，更要倚仗产品
的优质及安全可靠。唯有如此，才
可以获得政策青睐，也可以在外资
品牌大举进攻中国市场的当下守住
阵地，而这正是政策制定的良苦用
心所在。

氢能源成!风口"

备受关注的是，补贴新政首次
明确，地方应完善政策，过渡期后不
再对新能源汽车（新能源公交车和
燃料电池汽车除外）给予购置补贴，
转为用于支持充电（加氢）基础设施
“短板”建设和配套运营服务等方
面。在此之前，纯电动汽车成为中国
新能源发展锁定的主攻方向，但以
日本为代表的国家则将氢能作为主
攻方向，将洁净高效的氢能源视为
人类的“终极能源”。随着补贴新政
靴子落地，中国新能源汽车兼顾氢
能源技术路径的政策转向明显。

今年政府工作报告经过修改，

增加了“推动充电、加氢等设施建
设”，这是氢能源首次写入政府工作
报告，意味着我国将在氢能和氢燃
料电池汽车发展上迈出新步伐。今
年两会期间，包括长城汽车副董事
长王凤英和奇瑞汽车董事长尹同跃
在内的数位代表、委员，就发展氢能
和氢燃料电池汽车提出了建议。

目前已有北京、上海、成都等多
个城市相继出台氢能产业链发展规
划并推进地方补贴。从近年包括科
技部在内的相关政府部门对氢能产
业不断加大支持力度及越来越多的
地方政府和汽车企业参与进来的表
现看，国家推动氢能和氢燃料电池
汽车发展已经开始有规划和动作，
而不是仅仅停留在政策意向上了。
另外，由国家能源集团牵头，国家电
网、东方电气、一汽、东风汽车等多
家央企参与的氢能产业联盟已经正
式成立。业内认为，氢能产业或将迎
来大繁荣。从供给来看，我国拥有丰
富的氢能源基础，制氢产能可满足
/亿辆汽车需求。相信随着后续政
策措施落地，氢燃料电池车或可能
成为新“风口”。 雍君


